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Bir Direnme Hikayesi:
Moda Otoyoluna Karsi

Kazanilmis Bir Miicadele

Giilsen Kiligreis Ozaydin

003 yilinda baglayan ve 2004 yilinda sonug-

lanan bir kent miicadelesinin hikayesi... Ara-
dan gegen 20 yila ragmen bu miicadelenin isa-
ret ettigi konular ve kazanilan deneyimler;
giintimiizde kent suglarina karst yapilan diren-
meler i¢in de dikkate alinabilecek bir olgu olma-
st nedeniyle giincelligini koruyor. Moda’nin
yakin donem kent tarihinde basartyla sonuglan-
mus bu yerel deneyimin kendi i¢ siirecini anla-
mak ve anlamlandirmak niyetiyle konu, bu yazi
baglaminda mercek altina alindu.

Istanbul, “otoyol” agmak igin yapilan radikal
miidahalelere Cumhuriyet doneminde Mende-
res ve Dalan operasyonlariyla sahne olmustu.
Yazinin konusu olan Moda sahilinde otoyol
olusturma gabalari ise, Istanbul’da 2000’li yilla-
rin diger biiyiik ulasim projeleriyle birlikte bir
t¢linci donemi isaretliyordu. Aykut Koksal
(2003) bu ti¢ donemin ortak 6zelligi olarak;
merkez/¢evre ¢atismasinin getirdigi iktidar
degisimleriyle birlikte ortaya ¢iktigini; “gevre-
den” gelen siyasi aktorlerin, Istanbul’un tarihi,
bellegi, kimligi, kentsel striiktiiriiyle ilgili bilgi-
ye ve yasanti birikimine sahip olmadiklarini ve
sonugta status quo’yla giristikleri ¢atismada
ozgiirlestirici bir rol yiiklenirken, Istanbul’a

dondiiklerinde tahrip edici bir giice dontistiik-

lerini vurgulayarak tahribat tehdidinin 2003
yilinda bu defa Moda’ya yonelmis oldugunu
belirtir.

Direnmenin Baglam:: iginden gecilmeyen,
gitmek icin gidilen bir yer olarak Moda

Cografi bir yer olarak Moda, Kadikdy yarimada-
sinin Marmara denizine uzanan en ug noktasin-
da bulunan Moda burnu falezi tizerinde yer alir.
Resmi kayitlarda ise Kadikoy merkez ilgesini
olusturan ti¢ mahalleden biri olan Caferaga
Mahallesi’nin bir semtidir. Fakat giindelik dilde
Caferaga Mahallesi’ne “Moda” denildigi de
bilinir. “Bir aidiyet nesnesi olarak Moda’dan s6z
edildiginde ise akla hemen, i¢inden ge¢ilmeyen,
gitmek i¢in gidilen, insanin kendini evinde his-
settigi, zamanin yavas aktigi, huzurlu, denizle
sakin bir iligki kurulan bir ‘yer’ gelir.” (Ozyurt,
2003).! Bu alintinin kaynag olan ve artik ara-
mizda bulunmayan Erdal Ozyurt, Moda’nin
anlamini su ciimlelerle de pekistirerek yerin
Ozgunliigiini vurgular: “Moda bir yarimadanin
ucunda yer aldigindan, Kadikody’iin transit trafi-
ginin disinda kalir. Bu nedenle, Paul Virilio’nun
ironik bir bi¢imde, ’i¢ine yerlesilebilir dola-
sim’ olarak tanimladigl kentin aksine, iginde
dolasilan yerlesim olma niteligini bugiine kadar
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Sekil 1. Koprili kavsagin
sahile yapilacak bir
otoyolun ilk asamasi
oldugunu acikca gdsteren
maket fotodrafi.

Sekil 2. 1994 tarihli
1/5000 Olcekli Kadikdy
Nazim imar Planinda
6ngortilen sahil
otoyolunun Kadikdy'in
meveut durumuna
renklendirilerek islenmis
hali.

25 Subat 2003 tarihinde
koprilii kavsak projesi ve
1994 Nazim imar
Planindaki sahil otoyolu,
Modali Mimar Batur Bas
tarafindan Kadikdy planina
islenmisti. Boylece birisi
halihazir durumu gdsteren
digeri ise sahile otoyol
yapildiktan sonraki durumu
gosteren, renklendirilmis
iki plan elde edilmisti. Bu
planlar tim kampanya
stresince kullanilan ve
basina da verilen temel
gorsel belgeler arasinda
yer aldi.
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koruyabilmistir. Yine konumundan dolayi,
denizle dolaysiz bir iligkisi olmustur. Falez yapi-
s1 nedeniyle bir kiy1 seridine sahip olmamasina
ragmen, 6zellikle Moda deniz hamami [ ge¢mis-
te] bu iliskinin yogun bir bi¢gimde yasanmasina
olanak saglar.” Bu 6zgiin yer 6zelligine sahip
olan Moda’ya erisim, bir transfer merkezi niteli-
gi tasgtyan Kadikoy merkezinden saglamir.? Mer-
keze yakinligi nedeniyle Moda’ya yiiriiyerek,
tramvay veya dolmugla kisa siirede ulagilmakta-
dir. Dolayisiyla transit trafigin diginda kaldig:
i¢in kendi 6zgiin yapisini koruyabilmistir.

Direnmeye Neden Olan Vaka: Moda sahilini yok
etmeye yinelik otoyol girisimleri

Giiniimiizden 20 yil 6nce o dénemin Istanbul
Biiytiksehir Belediyesi yonetimi, Kadikéy Kurba-
galidere agzinda, 31 Ocak 2003 tarihinde temel
atma toreniyle birlikte bir koprii ve kavsak insaati
baslatti. Sunulan projenin kapsami, Kalamig™
Moda tizerinden Kadikody’e baglayarak Moda
sahilinin otoyola doniisecegini gosteriyordu
(Sekil 1 ve 2). Bu koprii-kavsak insaati, 1994
tarihli 1,/5000 Kadikéy Merkez Nazim Imar
Plan: kararlarina dayandiriliyordu (Gorsel 3). Kisa
bir siire i¢inde ingaatla birlikte sahildeki agaglar
sokiilmiis, o tarihlerde ¢ok yeni diizenlenmis
olan yakindaki yesil alan ortadan kaldirilmustr.

Konunun Giindeme Tasinma Bigimi ve
Bir Ddniim Noktas!
29 Ocak 2003 tarihinde IBB’nin Moda sahilin-
de temel atma toreni hazirliklarina giriserek
agaclar1 sokmesi ve ¢evre diizenini ortadan kal-
dirmasinin hemen ardindan Modali bir mimar
ve akademisyen olan Aykut Koksal, Arkitera
Forum’a yazdig ilk mesajla konuyu giindeme
tagimisgti. Burada Arkitera Forum’un tistlendigi
rol, kentle ilgili bir meselenin o tarihlerde ilk
defa ilgili meslek ¢evreleri ve kentliler tarafindan
dijital bir ortamda tartistliyor olmasi nedeniyle
bir doniim noktasi olusturmustu. Forumda ¢ok
katilimli bigimde yapilan tartismalarda, Moda
sahilinde neden boyle bir otoyolun yapilmamast
gerektigi bilimsel argiimanlarla ortaya konul-
mustu. Koksal’in agikladigr bu argiimanlara
gore, Moda Otoyol Projesi’nin yanlis oldugu,
asagidaki alintilarla agik¢a ortaya konulmustu.
Alanin dogal sit 6zellikleri ve tescilli anit
eserlerin karakterleri, yapilacak miidahaleyle

bozulacaktir:
“Temeli atilan kopri ve kavsak projesine daha
yakindan baktigimizda hem kiy1 ¢izgisini degistir-
digini, hem de bir “dogal sit” alan1 olan Yogurt¢u

Parki’na dogrudan miidahale ettigini goriiyoruz.
Projedeki asma koprii ¢oztimii ise yakin gevresine
ve Yogurtcu Parki’na giiglii bir siluet etkisi yapiyor.
Insa edilecek otoyolun getirecegi trafigin “dogal
sit”i tehdit edecegi de ¢ok agik. Bu durumda,
Koruma Kurulunun projeye nasil izin verdigi, bir
dogal sitin —Yogurt¢u Parki’nin— yani basinda,
hem de “Moda” sahilinde bir kavsak ingaatinin
temelinin nasil atilabildigi sorusu akla geliyor. Bu
sorunun yaniti ¢ok kisa: Proje Koruma Kurulunun
onaymna sunulmadan, yani Kurul izni olmadan
ingaatin temeli atiliyor. Dogrusu bu yaklagim, ayni
yontemin sahil yolu projesi i¢in de uygulanabilece-
gini, yine Koruma Kurulunun goriigii alinmadan
ingaatin baglayabilecegini gosteriyor. Ciinkii Moda
sahili de korumaya alnnug anitlarla ¢evrili: Bunla-
rin baginda Yeni-Osmanh mimarliginin bagyapitla-
rindan biri olan, Mimar Vedat Bey’in Moda Iskele-
si geliyor. Sahil yolu, iskeleyle kiy1 arasinda kalan
boliimiin doldurulmasini zorunlu kiliyor, bunun
da Moda Iskelesi’nin karayla baglantisini kuran
kopriiyii ortadan kaldiracagy, iskelenin tiim karak-
terini yitirecegi, sonunda “otoyol”a bitisik bir
yaptya dontisecegi ortada. Eski Moda Deniz Kulii-
bii de yine tescilli bir yap1. Oniinde ise Moda sahi-
linin 6zgiin bigimiyle korunabilmis tek kiyr pargast
yer aliyor. Sahil yolu bu yapinin da 6niiniin doldu-
rulmasini gerektiriyor. Yaliyar tizerinde yer alan ve
sahile bakan Mazhar Muhtar Pagsa Konag: da
(Kadikoy Kiz Lisesi) Moda’nin tarihsel mirast igin-
de bulunuyor. Kisacasi, Moda sahili, 1994 Nazim
Imar Planinin 6ngordigii gibi bir “kent otoyolu”-
na dondstiigiinde, sahil boyunca siralanan tarihsel
anitlarin tiim karakterini yitirecegi, ¢evreyle kurulu
iligkilerinin bozulacag: agik¢a goriliiyor.”
(https:/ /v3.arkitera.com/v1 /diyalog/aykutkok-
sal/makale22.htm)

Moda’nin 6zgiin niteliklerinden biri olan yalitil-

mislik 6zelligi yok olacaktir:
“Moda sahil yolu projesinin, yalnizca semtin bir
“otoyol kusatmas1” altinda kalmasina, sahilini
yitirmesine neden olmayacagini, bugiine dek
Moda’yr gorece korunmus ve sakin kilan, son
yirmi bes yilda demografik yapisi en az degismis
semtlerden biri olmasina neden olan yahitilmugli-
gin1 da ortadan kaldiracagini soyleyebiliriz.
Moda’nin, bir yarimada tizerinde yer almasinin
da getirdigi en 6nemli 6zelligi, kendisi tizerinden
bagka bir yere ulagilmayan, yalnizca kendisine ula-
silan bir yer olmasidir. Bagka bir deyisle Moda’ya
yalnizca Moda’ya gitmek icin gidilir. Iste
Moda’nin kentsel biitiin iginde yiiklendigi anlam
da bu ayiricr 6zelliginde yatar. Bu anlamu yitirdi-
ginde aslinda Moda da yitirilmis olacak, kaotik
kentin ayristirilamaz parg¢alarindan birine dontise-
cektir.” (https://v3.arkitera.com /vl /diyalog/
aykutkoksal /makale22.htm)

Ongoriilen sahil yolu bir ulagim master plani

bitiiniinde ele alimmadigindan Kadikoy trafigi-

ne bir ¢6zim getirmeyecegi gibi, baska sorunlar

olusturacaktir:



“Peki Moda ne ugruna vyitirilecek? Ya da, daha
dogrudan bir deyisle, Moda sahil yolu Kadikoy
trafigine hangi ¢6ziimi tagiyacak? [...] Moda’nin
konumu, Moda sahilinde konumlanacak bir
yolun Kadikoéy’iin mevcut ulagim sistemine
cklemlenmesine olanak vermiyor. Bunu gérmek
i¢in inga edilmeye baglanan kopriili kavsak proje-
sinin Kalamig’ta ulagtigi noktaya bakmak yeterli.
Moda sahilinden gelen yol, neredeyse bir “¢ik-
maz cadde”ye saplaniyor. Bu noktada ortaya
¢ikacak sikigma ve yogunlasma, aslinda Kalamig’a
da en az Moda’ya oldugu kadar biiytik bir prob-
lem tagtyor. Yani ashinda bir hi¢ ugruna, 6nce
Moda, ardindan da Kalamis elden gidiyor.”
(https://v3.arkitera.com/v1 /diyalog/aykut-
koksal /makale22.htm)

Stirecin baslamasiyla birlikte Modalilar, meslek
odalar: ve sivil toplum kuruluslari, kisa siire
icinde Moda Semt Girisimi’nin® ¢atist altinda
orgiitlendiler, ingaatin durdurulmasini, sahilin
yeniden rekreasyon alani olarak degerlendiril-
mesini istediler.

Moda Otoyoluna Karsi Yapilan Miicadelenin
Kronolojik Hikayesi

Aykut Koksal, otoyola karst direnme stirecini
yoneten basat bir aktor olarak goriinmemeyi
tercih eden bir lider profili gosterse de stiregteki
her adimin atilmasinda bizzat yer alarak ve
kamuoyuna duyurulmasindaki iletisimi saglaya-
rak etkin bigimde rol almaktaydi. Moda otoyo-
luna karg1 yapilan miicadelenin kronolojik hika-
yesi, siirecin adim adim nasil ilerledigini goster-
mektedir. Bu hikéyede ilk dikkati ¢eken husus,
miicadelenin hi¢ zaman kaybedilmeden araliksiz
bir bi¢cimde ¢ok gii¢lii bir iletigim ve sivil orgiit-
lenme modeli ile siirdiiriilmiis olmasidir. Ote
yandan basin agiklamalarinin; miicadelenin
kamuoyu ile paylagilmasinda etkin bir arag ola-
rak kullanilmis oldugu goriilmektedir.

Kadikoy Kurbagalidere agzinda 31.01.2003’te
temel atma toreniyle birlikte baslayan kopriilii
kavsak ingaatinin hemen ertesi giinii hi¢ zaman
kaybedilmeden 01.02.2003’te Insan Yerlesimleri
Dernegi’nde (IYD) ilk toplanti gergeklestirildi.
Toplantiyr 6rgiitleyen Aykut Koksal katihimeilarla*
birlikte 6ncelikli konu olarak projeyle ilgili bilgi
toplamilmasiny, ayrica bir e-grup ile birlikte hukuk-
sal miicadelenin argiimanlarinin olusturulmasini
kararlastirildi. Miicadelenin hukuksal ve iletisim
boyutunun 6neminin, bu ilk toplantida ortaya
¢iktigy goriiliiyor.

04.02.2003’te gruba katilan kurul tyesi Ash
Erim’in, temeli atilan kopriili kavsak projesinin
Koruma Kuruluna sunulmadigin belirtmesiyle,
ingaata kurul onay1 olmadan baslandig1 6grenil-

di, KADOS’tan (Kadikoy Bilim Kdltir ve Sanat
Dostlart Dernegi) destek alinabilecegi séylendi,
Kadikoy Mimarlar Odasindan Mehtap Inan ve
Belediyeden Nilgiin Canpolat projeyi elde
etmek i¢in ¢aligmaya bagladi.®

06.02.2003’te KADOS’un organize ettigi
toplantiya katilan Aykut Koksal, KADOS’a,
miicadelenin yerel sivil ayagi olmas: 6nerisini
gotiirdi ve toplant1 sonucunda is birligine karar
verildi. Bu girisimle sivil toplum dayanigmasinin
bagladig: gortiliiyor.

Gitgide katilim genisliyor ve 12.02.2003’te
Aykut Koksal imza kampanyasi metnini yazarak
tim e-grup tyelerine ulastiriyor ve bu metinle
birlikte biitiin kampanyay: stiriikleyecek olan
“Moda Sahili Otoyol Olmasin” slogani da orta-
ya ¢tkmis oluyordu.

13.02.2003’te Agik Radyo’daki Arti-Eksi
baglikli programda® konu ilk kez medyaya tasin-
d1. Birkag giin sonra yazili basinda ¢ikan ilk kose
yazistyla birlikte iletisim farkli mecralara yayila-
rak, farkindalik olusturulmasi saglaniyordu.

19.02.2003’te 1994 tarihli Kadikdy Merkez
Nazim Imar Plani elde edilmis ve planda Moda
sahilinden gegen bir otoyolun goriilmesiyle bir-
likte miicadelenin asil hedefinin bu noktaya
¢ekilmesi ortaya ¢ikmus oluyordu.

20.02.2003’te Mimarlar Odas1 Istanbul
Biiytikkent Subesi Bagskani Eyiip Muhgu ve
Kadikoy Temsilciligi yonetim kurulu tyeleriyle
birlikte ilk toplanti gergeklesti ve Mimarlar
Odas1 da Moda Semt Girisimi igindeki yerini
aldi. Kadikoy Temsilciligi sekreteri Mehtap
Inan’in elde ettigi belgeyle, Istanbul Biiyiikse-
hir Belediyesinin ulasimdan sorumlu biriminin
09.01.2003 tarihli karar1 ve kopriila kavsak
projesi hakkindaki bilgiler, toplantiya katilan
Moda Semt Girisimi iiyelerine” verildi. Elde
edilen bu bilgilerle, kopriilii kavsak projesinin
sahile yapilacak otoyolun ilk asamast olarak
karara baglandig belgelenmis oluyordu.

25.02.2003’te kopriilii kavsak projesi ve 1994
Nazim Imar Planindaki sahil otoyolu, Modal
mimar Batur Bas tarafindan Kadikoy planina islen-
di ve boylece birisi halihazir durumu, digeri ise
sahile otoyol yapildiktan sonraki durumu gosteren
renklendirilmis iki plan elde edildi. Bu planlar tim
kampanya stiresince kullanilan ve basina da verilen
temel gorsel belgeler arasinda yer alarak iletisimin
temel araglarini olusturuyordu.

26.02.2003’te yapilan ilk basin agiklamasi-
nin metni, Aykut Koksal tarafindan hazirlanarak
girisimin tim iyelerine gonderildi. “Moda
sahili otoyola doniisiiyor” bashigini tasiyan

=]
1=
2
=

VYAOIN-AQMIAYN -|431LINIS NN.INANYLSI

mimareist 20231 57



iSTANBUL'UN SEMTLERI: KADIKOY-MODA

Sekil 3. Kadikdy halihazir
haritasi (izerinde otoyolu
projesinin ¢izilmig hali.
Otoyol projesi, yine Modali
Mimar Batur Bas tarafindan
Kadikdy halihazir
haritasina iglenmisti.
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metinde; Istanbul Biiyiiksehir Belediyesinin
Kurbagalidere agzinda 31 Ocak 2003 tarihinde
gerceklesen temel atma toreniyle bir kopri ve
kavsak insaat1 baglattigi, Kalamig’s Moda tizerin-
den Kadikoy’e baglayacak bu insaatla Moda
sahilinin otoyola doniisecegi ve o zamana kadar
trafik akisinin disinda kaldigy i¢in hala Kadi-
koy’iin sakin ve korunmus bir semti olma 6zel-
ligini siirdiiren Moda’nin, bu otoyolla birlikte
Kadikoy’tin, trafigi en yogun semtine doniise-
cegi, ancak sehirlerarasi karayolu insaatlarinda
goriilebilecek bir koprii-kavsak-otoyol ingaatiy-
la, bir hi¢ ugruna Moda’nin elden gidecegi
belirtiliyordu.

28.02.2003’te Arkitera’da, Moda Semt
Girisimi’yle ilgili 6zel bir boliim olusturuldu.
Bu bolimde imza kampanyasina, planlara,
maket fotograflarina, girisimin basin agiklamala-
rina ve basinda ¢ikan haberlere yer veren 6zel
sayfalar agildi. Imza kampanyast metninin altina
Moda’daki bir sanat galerisinin faks numarasi
kondu, bu numaraya 6nemli sayida imza ulast1.
Ayrica bu boliimde basinin bilgi derlemesi igin
bir “Basin Odas1” olusturuldu ve konu bir
“giindem” maddesi olarak sitenin ana sayfasina
tagindi. Moda Semt Girigsimi’nin ilk basin agik-
lamast Arkitera tarafindan basina dagitildi ve
agiklama ayni sitenin “haberler” bolimine yer-

lestirildi. Boylelikle konu ¢ok genis kesimlere
yayihyordu. Ote yandan eszamanli olarak imza
kampanyast i¢in etkin bir saha ¢alismasi bagla-
muis, bilgilendirici dokiimanlarla birlikte imza
kampanyas: metni Moda semtinin gesitli yerleri-
ne (kitapgilar, kirtasiyeciler, eczaneler, sanat
galerileri vb.) birakilmisti.®

Nitekim Koruma Kurulu kararlarina iligkin
01.03.2003 tarihinde yapilan ikinci basin a¢ik-
lamastyla; Istanbul IT Numarali Kiiltiir ve Tabiat
Varliklarint Koruma Kurulunun, Kurbagalidere
agzinda, kurulun goriisi alinmadan uygulama-
ya gegilen ve temeli atilan Yogurt¢u Cayir1 Cad-
desi-Miinir Nurettin Caddesi, koprii ve karayo-
lu ingaatiyla ilgili, Istanbul Biiyiiksehir ve Kadi-
koy Belediye Bagkanliklarini uyardigr duyurul-
du. Kadikoy Bilim Kiiltir ve Sanat Dostlari
Dernegi, Koruma Kuruluna 7.2.2003 tarihinde
yaptigl bagvuruda, I. Derece Dogal Sit Alani
olan Yogurt¢u Parki’na miidahale eden soz
konusu insaatin, Koruma Kurulunun goriisi
alinmadan baglatildigini belirtti. Koruma Kuru-
lu Mudiirliigii, 24.2.2003 tarihli cevap yazisin-
da, ilgili belediye bagkanliklarindan, sit alaninin
siluetine yapacag: etkinin degerlendirilebilmesi
i¢in, yol ve kavsak projelerinin siluet ve perspek-
tiflerinin Kurul Midiirligiine iletilmesini ve
kurulda karar alinincaya kadar, sit alanlarina isa-
bet eden yerlerde herhangi bir insai ve fiziki
miidahalede bulunulmamasini istedi. Kalamig™
Moda sahiline baglayan koprii ve kavsak ingaati
hem Yogurtgu Parki’nin bir boliimiinii i¢ine ali-
yor, hem de igerdigi asma koprii ¢6ziimiiyle,
park siluetinin dogrudan etkilenme alani iginde
bulunuyordu. Ayrica bir ana arter niteligi tasi-
yacak olan otoyol, getirecegi trafik yiikiyle de
dogal sit olan Yogurt¢u Parki’ni tehdit ediyor-
du. Istanbul II Numaral Kiiltiir ve Tabiat Var-
liklarin1 Koruma Kurulu, 25.12.2002 tarihinde
aldig1 6529 sayili kararla, Yogurtgu Parki’nin
“dogal sit” oldugunu belirtmis ve s6z konusu
yol ve kavsak diizenleme projelerinin ettt edil-
mek tizere kurula iletilmesini istemisti. Kurul
Miidiirliigiintin ayni tarihli cevabi, Istanbul
Biiytiksehir Belediyesinin, ingaati kurulun gorii-
stind almadan baglattigini gosteriyordu.

4.03.2003’te Esen Karol, “Moda Sahili
Otoyol Olmasin” bashkli afisin tasarimini
tamamlad: ve bu afisle birlikte ortaya ¢ikan
tipografik baslik, ayn: zamanda tiim miicadele-
nin logosu oldu. Afis, Mimarlar Odas1 Kadikoy
Temsilciliginin katkisiyla basildi.

13.03.2003’te, 22 Mart’ta gerg¢eklesecek
basin agiklamasini duyurmak ve Modalilar1 ingaat



=]
1=
2
=

alanindaki agiklamaya ¢agirmak amaciyla bir foy
hazirlanarak 10.000 adet basildr. Birkag giinde
¢agr foyu tiim Moda’ya dagitildi. Bugiin ara-
mizda artik olmayan Modali mimar Erdal Ozyurt
dagiimda yogun bir ¢aba gosterdi. Ayrica medya
mensuplarini basin ag¢iklamasina davet eden bir
metin hazirlandi ve metin e-posta yoluyla tizerin-
den yayginlastirildi. Bugiinden bakildiginda;
islenmekte olan bir kent sugundan miimkiin
oldugunca genis bir kesimin haberdar edilmesi-
nin hedeflenmis oldugu ve kentin savunulmasi
i¢in farkindalik yaratilarak, yanlhs miidahaleye
kars1 biiytik bir direnme gosterildigi anlagiliyor.
22.03.2003’te, Moda Semt Girisimi’nin inga-
at alaninda gergeklestirdigi ve Aykut Koksal’in
onciiliik ettigi basin agiklamasina yiizlerce Moda-
I1 katilarak ingaatin durdurulmas: talebini slogan-
lar ve pankartlarla ifade etti; herkes, Moda sahili-
nin otoyol olmasina karsi baglatilan imza kam-
panyasina katilmaya davet edildi ve Moda sahili-
nin yeniden yesil alana dontstiiriilmesi, otoyol
projesinden vazgegilmesi talep edildi.
26.03.2003’te yapilan basin agiklamasiyla da
donemin Istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskan:
Ali Mifit Girtuna, iki gidis iki gelis toplam dort
seritten olusan 22 m. genigligindeki otoyolun
(imar planinda 25 m.) Moda’dan giden mevcut
yolun devamini saglayan ve Fenerbahge ile Kizs/-
toprak’a gegisi kolaylagtiran bir yol oldugunu soy-
leyip ingaat1 siiren kopriilii kavsak projesinin ana
baglantisinin Moda sahili ile Kalamis arasinda
oldugu ger¢egini gormemezlikten gelerek kamu-
oyunu yaniltmaya ¢alisgtyordu. Zaten bu projenin
devami o dénemin Istanbul Biiyiiksehir Belediye-
sinin 550 projesini tamittigr “Istanbul’a 550 Yeni
Eser™ kitabr iginde yer aliyor ve bu proje “Kadi-
koy sahil trafigini, sahil boyunca Dereagz tizerin-
den Kalamus tarafina aktaracak Kadikoy Iskele
Meydani-Yogurtcu Parki sahilyolu insaat1” olarak
tammlamyordu (Sekil 3). Ne yazik ki IBB Bagkan-
lig1, Modahlarin, meslek odalarinin, sivil toplum
kuruluslarinin, basinin tepkilerine kayitsiz kalarak
bu tepkileri anlamayi reddediyor ve kamuoyunu
yanultan, gergekleri saklayan agiklamalar yapiyor-
du. IBB Baskanhgi, Koruma Kurulunun izni
olmadan, gerekli yasal stiregler yerine gelmeden
baslayan insaati durdurmak yerine, ne oldugu
belirsiz “tiinelli ¢o6ziim” soylentileri yayarak oto-
yol ingaatin1 makul gostermenin yollarin ariyor-
du. Dénemin Kadikoy Belediye Bagkani Selimi
Oztiirk’{in yaptig1 agiklama ise daha trajik bir
durumu gosteriyordu. “Arag trafiginin Miihtir-
dar’da yeraltindan girerek, Yogurt¢u Parki’nin
ucundan ¢ikmak kaydiyla, oradan da direkt kop-

rityle baglanip karsiya gegerek, Kalamig Miinir
Nurettin Selguk Caddesi’ne ¢ikacaklar” diyerek
akildis1 bir tiineli tarifliyordu. Boyle bir tiinele
bolgenin topografyasi izin vermeyecegi gibi, ayri-
ca tiinel baglantisinin insa edilen kavsak projesine
baglanmasinin imkansiz oldugu da hesaba katil-
muyordu (Sekil 4).

24.04.2003’teki basin ag¢iklamasinda da;
5550 Modal’nin IBB’ye seslenerek ingaatin
baglamasiyla birlikte, Moda sahilinin otoyol
olmasina karg1 ¢ikan bir imza kampanyasi baglat-
tiklart ve 5550 Modal’nin imzalariyla kampan-
yaya katilarak Moda sahilinin yeniden yesil alana
doniistiirilmesini, otoyol projesinden vazgegil-
mesini istedikleri belirtildi.

Direnme, Meyvelerini Vermeye Bashyor
08.10.2003 tarihli basin a¢iklamasinda da;
Koruma Kurulunun Moda sahilindeki kavsak
ingaatint durdurdugu belirtiliyordu. Moda Semt
Girisimi’nin miicadelesi ilk meyvesini verdi ve
ilk durdurma karari Istanbul II Numaral Kiil-
tiir ve Tabiat Varliklarin1 Koruma Kurulundan
geldi. Istanbul Biiyiiksehir Belediyesinin Kurba-
galidere agzinda kopriilia kavsak ingaatini bas-
lattig1 31 Ocak 2003 tarihinden yaklagik 8 ay
sonra kurulun 3 Eyliil 2003 tarihli ve 6629 say1-
I1 karartyla ingaat durduruldu. Basta Mimarlar
Odast olmak tizere sivil toplum kuruluslarinin
ve Modalilarin sikdyet bagvurularini degerlendi-
ren Koruma Kurulu, kavsak ingaati kapsaminda
baglatilan yol ¢alismalarinin, kentin karakteristi-
&i agisindan 6nem tagtyan sit alani ve tescilli par-
sellerin 6niinden ge¢mesi nedeniyle insaatin
ivedilikle durdurulmasini istemisti.

01.12.2003 tarihli basin agiklamasinda da;
Moda Semt Girisimi’nin miicadelesinin ikinci
basarisi, ikinci durdurma karari olarak Istan-
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Sekil 4. Kadikdy halihazir
haritas tzerinde tiinelli
projenin gizilmig hali.
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bul 1. Idare Mahkemesinden geldi ve IBB’nin
Kurbagalidere agzinda baslattig1 kopriili kavsak
ingaat1 i¢in 2 Ekim 2003 tarihinde yiiriitmeyi
durdurma karari verildi. Idare Mahkemesinin
verdigi yiirtitmeyi durdurma kararinda, yapilan
baglant1 yolu diizenlemesinin halen yirirlikte
bulunan bir plana dayanmadig: ve bu yiizden
hukuka uyarli olmadig belirtilmisti.

Tiim bu gelismelere karsin Istanbul Biiyiik-
sehir Belediyesinin 1srarla, otoyolun kavsak
disinda kalan boliimiinti yeniden projelendirdi-
gi ve ihale etme agsamasinda oldugu goriliiyor;
sahilin 6nemli bir kesimini otoyola doniistiiren
bu projede otoyolun yaklasik 450 metrelik
boliumiiniin ¢ift seritli iki ayr tiinelden olustu-
gu anlagihiyordu.

Bu vahim durum karsisinda Modali mimar-
lardan bir grup'®, 11.03.2004 tarihinde yaptik-
lar1 basin bildirisiyle Istanbul Biiyiiksehir Bele-
diyesini Moda otoyolu projesinden vazge¢meye
ve kentin ulagim sorunlarini biitiinsel bir kon-
sept ve bilimsel bir ¢erceve i¢inde ¢6zmeye
davet ediyorlardi. Trafik sorununa bir plan ¢er-
¢evesinde ¢6ziim aranmasinin dogru olacagini,
Kadikéy-Moda yarimadasini transit trafikten
kurtarmak, ulagim merkezini yarimadanin dist-
na, kuzeye tagimak ve agirlig: toplu tasimaciliga
ve buna hizmet eden rayli sisteme vermenin en
dogru ¢oziim olacagini, yeni yol yaparak ulasi-
ma ¢oziim getirilemeyecegini agikliyorlardu.

Ugiincii adimda elde edilen iptal kararini
27 Mayis 2004’te Istanbul 1. Idare Mahkemesi,
kopriili kavsak diizenlemesinin iptali igin verdi.
Idare Mahkemesi verdigi iptal kararinda, yap1-
lan baglanti yolu diizenlemesinin halen yirtir-
likkte bulunan bir plana dayanmadigini ve bu
yiizden hukuka uyarli olmadigini belirtmisti.

Bu esnada Tiirkiye’de 28 Mart 2004 tarihin-
de yerel yonetim se¢imleri yapilmis ve Kadir
Topbag Istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskanli-
gina secilmisti. Ancak IBB, Moda otoyolundan
vazge¢memisti. IBB’nin bu tutumu iizerine
Modali mimarlardan olusan aymi grup!'!
18.06.2004’te ortak bir deklarasyon yayimlaya-
rak IBB’yi bir kez daha otoyol projesinden vaz-
gegmeye ¢agirdi. Bu ¢agrida, IBB’nin baginda
Istanbul’a farkl bir duyarlikla yaklagilacaginin
isaretlerini veren yeni bir yonetimin oldugu;
yeni yonetimin, 550 projenin 6nemli bir bolii-
miinden vazgecildigini agikladigl; ama Moda
otoyolunun belirsizligini siirdiirdiigii; IBB’nin
web sitesinde hili gerg¢eklestirilecek projeler
arasinda Moda otoyolunun da yer aldig: belirti-
liyordu. Deklarasyonda ayrica, Moda otoyolu-

nun, ¢evreye biiyiik bir tahribat tasiyacagi,
Moda-Kadikoy yarimadasini bir ¢okiintii alani-
na donistiirecegi, tistelik Kadikoy trafigine de
higbir ¢6ziim getirmeyecegi; bunlarin da bagta
bilim ¢evreleri olmak tizere artik herkes tarafin-
dan kabul edildigi agiklaniyordu. IBB’nin yeni
yonetimi, Moda otoyolu projesinden vazgegti-
gini kamuoyuna agiklamaya ve kopriilii kavsak
insaati nedeniyle tahrip olan Moda sahilini yeni-
den rekreasyon alani olarak diizenlemeye davet
ediliyor; yeni yonetimin Moda otoyolu konu-
sunda alacagi iptal kararinin, Istanbul’un gevre-
ye daha duyarli ve bilimsel bir anlayisla yonetile-
ceginin kaniti olacag: belirtiliyordu.

Donemin Belediye Baskani Kadir Topbas,
bu talebin ardindan kendisiyle kurulan iligkilere
olumlu yanit vermis ve ilk islerinden biri olarak
10.07.2004 tarihinde Moda’da, 6gretim tiyesi
mimarlarla'? goriisiip Moda otoyolu projesinin
Kadikoy trafigine bir ¢6ziim getiremeyecegini
ve uygulanmamasi gerektigini kavramisti. Top-
lantida yer alan Modali mimarlar; Moda otoyo-
lu projesinin son derece yanlis bir proje oldugu-
nu ve Kalamig’ta ttkanip kaldigini belirterek,
Kadikoy’iin biitiinsel bir ulagim master plan:
icinde ele alinmasinin, trafik sorununa da bu
plan gergevesinde ¢6zlim aranmasinin dogru
olacagini ve bu yanls projeden derhal vazgegil-
mesi gerektigini 1srarla dile getirmislerdi.
Mimarlarin gorislerini dinleyen Kadir Topbas,
projenin yanlis oldugu goriisiine katildigini,
Kadikoy Meydani’nin yeniden diizenlenmesi
gerektigini, bu baglamda IBB’nin dort yil énce
diizenledigi Kadikéy Meydan: ve Cevresi Kent-
sel Tasarim Yarigmasi’nda elde edilen projelerin
de degerlendirilmesinin dogru olacagini soyle-
yerek ve Modalilarin otoyola gosterdigi tepki-
nin altini ¢izerek, semt sakinlerinin itiraz ettigi
bir projenin gergeklestirilmesinin ¢ok yanls ola-
cagini belirtiyordu. Hemen bu goriismenin
ardindan artik “Moda otoyolu” projesi rafa kal-
diriliyor ve Moda sahili otoyola dontismekten
kurtularak, yapilan miicadele basariyla sonug-
lanmis oluyordu.

Giiclii Bir iletisim Stratejisi Miicadeleyi

Basariya Gotiirilyor

Temeli atilarak uygulamas: baglatilmis ve geri
doniisti imkansiz gibi gériinen Moda otoyoluna
kars1 kazanilmis bu miicadelenin basariyla
sonu¢lanmasinda, dogru bir iletisim stratejisi
olusturulmasinin payi biyiiktiir. Cok kisa bir
siirede orgiitlenen Moda Semt Girisimi’ndeki
Modalilar’in izledigi iletisim stratejisinin en



temel 6zelligi; hiyerarsik olmaktan uzak, es
zamanli bi¢imde ¢ok yonlii ilerleyen bir yap1
gostermesiydi. Bu iletisim siirecinde dogrudan
temas yontemiyle kap1 kapr dolagilarak Modali-
lar’a meselenin anlatilmasi ve basin bildirileri ile
imza kampanyalarinin dagitilmas: sonucunda
¢ok gii¢lii bir farkindalik yaratilmisti. Ayni
zamanda dijital ortamin olanaklarindan da
yararlanilarak hizlica genis bir kesime erigilmis
ve sivil orgiitlenme giigli bir sekilde saglanmis-
t1. Diger taraftan karar alma mekanizmalarinda
yer alan kurumlarla (Buytiksehir ve Yerel Bele-
diye, Koruma Kurulu) iletisime girilerek talep
dogrudan kendilerine aktarilmis ve adim adim
yapilan takipte meslek Orgiitiiniin (Mimarlar
Odast Anadolu Temsilciligi) daima devrede
olmasi hem kolaylastirict bir rol olusturmus,
hem de stirecin dogru bir sekilde yonetilmesini
saglamusti. Iletisimde; mimarlik ve planlama
camiasinin ¢ok sik takip ettigi dijital platform-
lar!® eszamanli bigimde kullanilarak, siirece ¢ok
ciddi bir katki yapilmisti. Gerek bu platformlar-
da yazilan yazilar ve siirecin her adimini agikla-
yan basin bildirileri, gerekse yazili basinda kose
yazarlarinin konuyu ¢ok farklr agilardan ele alan
yazilari'*, medya programlari’® ve ¢esitli dergi-
lerde yazilmig bilimsel makaleler!® iletisimin
genis bir kesime yayilmasinda etkili bir yol olus-
turmustu. Ayrica iletisimin gorsel araglarinin
tek bir kanaldan yiriitiilmesiyle, afis, poster,
pankart gibi grafik araglarin ayni gorsel imajla
kentlilerin algisinda kalict bir iz birakmas sag-
lanmus, etkili bir kampanya siireci olusturulmus-

tu (Sekil 5).7

Siirecin Yonetilmesinde Katilimcilikla Birlikte
Gizli Bir Oznenin Varhgi, Direnme igin Lokomotif
Rolii Olusturuyor

Hi¢ kuskusuz basarili bir iletisim stratejisi kadar,
kent suglarina karsi yapilan miicadeledeki stirecin
yonetilme bi¢imi de 6nem tagir. Stirece katilimin
¢ok bilesenli olmasi, kent hakkinin savunulmasi
i¢in istenen bir durum olmakla birlikte, iyi yone-
tilmediginde ortaya ¢ikabilecek karmasa ve dag-
niklik miicadelenin giictint olumsuz yonde etki-
ler. Bunun i¢in daima siirece hakim olacak bir
liderin varligina gereksinim duyulur. Liderden
beklenen; nabzi elde tutarak ortaya gikabilecek
tansiyonu dengeleyebilmesi, vizyoner bir bakisla
beraber konular1 analiz ederek ¢oziimleyebilme
yetisine sahip olmasi ve belki de en 6nemlisi
miicadeleye olan inancidir. Lider bu 6zellikleriyle
birlikte, sivil yapilanma i¢inde lokomotif roliinii
distlenir. Her zaman 6n planda gértinmemekle

birlikte o her yerdedir. Nitekim bu direnme hika-
yesinde mercek altina alinan stiregteki tiim orga-
nizasyonlar ve izlenen iletisim stratejisini, gizli
Ozne olarak stirecte yer alan bir lider hig araliksiz
¢alisarak orgiitlityordu. “Moda Sahili Otoyol
Olmasin” siirecinin goriinmez lideri Aykut Kok-
sal’d1. Bir mimar olmasinin 6tesinde tiim ente-
lektiiel birikimi, otoyola karsi ¢ikistaki inanci,
yiiksek enerjisiyle giinbegiin gelismeleri takip
edip siireci sonuca kadar stirtikleyebilmek igin
tam zamanh ¢alisma temposu, dogru siireg yone-
timi ve iletisim stratejisindeki bagarisi sonucunda
Moda Sahili’nin otoyola déniismemesinde ken-
disinin pay: biiyiik olmustur.'®

Son Stz Yerine...

Kentler, yerlerle birlikte var olur ve yere 6zgi
nitelikleriyle anlam kazanir. Ote yandan kentler,
zaman zaman mekansal miidahalelerle karsi kar-
stya kalabilmektedir. Kritik nokta; miidahalenin
yerin anlamint degistirmeden ve toplumsal
duyarlhiliklara ag¢ik bigimde yapilabilir olmasidir.
Burada mercek altina alman vakadaki gibi, kent
kimligini hige sayarak yapilmak istenen bir
miidahaleye karsi, semt girisiminin 6nct lideriy-
le birlikte dogru bir iletisim stratejisiyle olustu-
rulan toplumsal bir direngle karst ¢tkmanin ve
basar1 elde etmenin miimkiin oldugu goril-
mistir.! [

Giilsen Kiligreis Ozaydin, Prof. Dr. Ogretim Uyesi,
MSGSU, Mimarlik Fakilltesi, Sehir ve Bolge Planlama B6Iimil
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Gorsel 5. “Moda Sahili
Otoyol Olmasin” afisi
(Tasarim: Esen Karol). 4
Mart 2003 tarihinde Esen
Karol, “Moda Sahili Otoyol
Olmasin” bagliklr afisin
tasanimini tamamlamisti.
Bu afigle birlikte ortaya
cikan tipografik baslik, ayni
zamanda tim mucadelenin
logosu oldu. Afis,
Mimarlar Odasi Kadikoy
Temsilciliginin katkisiyla
basilip cogaltild.
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Notlar:

1. Aradan gegen 20 yilda, Moda’nin sakin ve huzur dolu bir
yer olma hissiyatinin gorece degistigini belirtmek gerekir.
2. Modali akademisyen mimarlar Oguz Ozer ve Yasemen Say
Ozer, bu direnme siirecinde yazdiklari makalede Kadikéy’le
ilgili bir analiz yapmuslardi. Moda’nin iginde yer aldig Kadi-
koy merkezinin ana karakterinin temel unsurlarinin dogal bir
liman ve ona dik saplanan Sogiitliicesme Caddesi oldugu, bu
cadde iizerinden limana ulagan insanlarin Istanbul’un farkl
yerlerine deniz ulasimu ile baglandiklarini ve boylelikle Kadi-
koy’tin bir transfer alani olarak kullamildigini belirtmislerdi:
“Kadikoy’iin karakterinin ¢ikig noktast kendisinden, kendisi-
nin bir ¢ekim merkezi olmasindan kaynaklanmamaktadir. O,
‘arka plaminin Istanbul’a gegiste oynadigi rol’ ile bir gekim
merkezi haline gelmistir. Yani karakterinin en énemli unsuru
bir transfer merkezi olmasidir. Daima tarihi kente bir ‘atlama
tagr’ olarak kullamlagelmistir.” (Ozer ve Ozer, 2003).

3. Moda Semt Girisimi’nin bilesenleri; Mimarlar Odasi
Istanbul Biiyiikkent Subesi Anadolu 1. Bolge Temsilciligi,
Ingaat Miihendisleri Odast Tstanbul Subesi Kadikoy Temsil-
ciligi, Gemi Miihendisleri Odasi, Elektrik Miihendisleri
Odasi Istanbul Subesi, Makine Miihendisleri Odast Istanbul
Subesi, Insan Yerlesimleri Dernegi ve Kadikoy Bilim Kiiltiir
ve Sanat Dostlar1 Dernegiydi.

4. Bu ilk toplantinin katithmeilari; Aykut Koksal, Adnan Ekin-
ci, Korhan Giimiis, Erdal Ozyurt, Omer Kanipak, Omer Yil-
maz, Banu Binat, Elif Erim, Ahmet Ardicoglu, Aksel Tibet,
Murat Tleri, Tugba Tkiz ve Giizin Kaya’dan olusuyordu.

5. Ne yazik ki bir giin sonra (05.02.2003) II numarali Koru-
ma Kurulundan, aralarinda Asli Erim’in de bulundugu ii¢
tiyenin uzaklastirildigi ve boylece kurulun yeni tiyeler atanana
kadar ¢alismasinin olanaksiz hale geldigi 6grenilmisti.

6. Acik Radyo’da Korhan Giimiig’iin yonettigi Arti-Eksi
programinda Aykut Koksal’la birlikte otoyol projesi her
yoniiyle konusulmustu.

7. Toplantiya IYD adina Korhan Giimiis, KADOS’tan
Yavuz Bayiilken ve Elif Erim’le birlikte Erdal Ozyurt ve
Aykut Koksal katilmistr.

8. Kampanyanin saha sorumlulugunu Birgiil Ozyurt, Dilek
Koksal ve Elif Erim tistlenmigti.

9. O dénem Istanbul’un fethinin 550. yili miinasebetiyle,
dénemin mottosu olan 550 proje sayist buradan geliyordu.
Bu 550 yeni eser olarak tammlanan kentsel projelerin ¢ogu-
nun bir gereklilikten ziyade, sadece 550 sayisini olugturma
amaglh oldugu ve dolayistyla bir nitelik endisesi tasimadig,
“Istanbul’a 550 Yeni Eser” baslikli kitabin 39. sayfasinda yer
alan “Moda Sahili Otoyol Projesi”nin de bu amagla hazirlan-
mug bir proje olarak kente zarar verecegi agik¢a goriiliiyordu.
10. 11 Mart 2004 tarihinde Modali mimarlar Aykut Koksal
onciiliigiinde olmak tizere Isik Aydemir, Behruz Cinici,
Zekai Gorgiilii, Ersen Giirsel, Turgut Oviing, Biilent Ozer,
Oguz Ozer, Erdal Ozyurt yaptiklart basin bildirisiyle Istan-
bul Biiyiiksehir Belediyesini Moda otoyolu projesinden vaz-

Story of Resistance:

Struggle against the Moda Highway

This Is the story of an urban struggle that started in 2003 and ended in
2004. The article reveals how a project initiated by the municipality to build a
“highway” on the Moda coast could be canceled by a strong civil initiative
and a note is made in history. Despite the 20 years that have passed, the
issues pointed out by this struggle and the experiences gained are still
relevant toaay as they can be taken into consideration for resistance against
urban crimes. With the intention of understanding and making sense of the
inner process of this successful local experience in Moda’s recent urban
history, the subject is analyzed in the context of this article. This case has
shown that it is possible to oppose and achieve success with a social
resistance against an intervention that wants to be carried out by ignoring
the urban identity by creating a correct communication Strategy together
with the pioneer leader of the neighborhood initiative.
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gegmeye ve kentin ulasim sorunlarini biitiinsel bir konsept
ve bilimsel bir ¢ergeve iginde ¢6zmeye davet ediyorlard.
11. 11 Haziran 2004 tarihinde (bir 6nceki dipnotta belirtilen)
aym Modalt mimarlar grubu, yaptiklar: basin bildirisiyle Istanbul
Biiyiiksehir Belediyesi’ni Moda otoyolu projesinden vazge¢me-
ye ve kentin ulagim sorunlarin biitiinsel bir konsept ve bilimsel
bir ¢er¢eve iginde ¢dzmeye, 1srarci bir bicimde davet ediyorlardi.
12. 10 Temmuz 2004 tarihinde Modali mimarlar (ayni
grup) bu defa Kadir Topbag’la Moda’da bir araya gelmisler,
bu yanls projeden derhal vazgegilmesi gerektigini 1srarla
dile getirmislerdi.

13. Bu yazi kapsaminda miicadelenin kronolojik siirecinde
dijital bir platform olan Arkitera’nin rolii i¢in detayli agikla-
malar ilgili kissmda yapildi. Daha detayl incelemeler i¢in bkz.
https://v3.arkitera.com /vl /gundem/moda/basin.htm

14. Siirecin yazili basinda yer alan ilk koge yazisi, 16 Subat
2003’te Radikal 2de Yonca Poyraz Dogan imzal “Anahtar
Paspasin Alunda”, ardindan 6 Mart 2003’te Milliyer'te Melih
Agik imzali “Moda cinayeti”, 10 Mart 2003’¢ Posta’da Yazgiilii
Aldogan imzali “Moda’y: katlediyorlar!”, 11 Mart 2003’¢
Alegamrda Thsan Bozkan imzali, “Moda Otoyolu’na vatandastan
isyan”, 12 Mart 2003’te Milliyet'te Meral Tamer imzal “Istan-
bullular, Moda’nin katline hayir deyin”, 12 Mart 2003’te Pos-
tw’da Ertugrul Ak¢ayli imzali “Modallar’in otoyol isyami!”, 13
Mart 2003’te Behi¢ Ak’ in Cumburiyet’'teki Kim Kime Dum
Duma kosesinde Moda’ya iligkin ilk bandinmn yayimlanmast, 13
Mart 2003’te Zaman’da “Modalilar Moda’ya otoyol istemi-
yor”, 14 Mart 2003’te Cumburiyef'te Tan Oral’in, “Ist. Biiyiik
Sehir Belediyesi Calistyor: Moda’nin Sonu!” baglikh karikattirti-
niin yayimlanmasi, 14 Mart 2003’te Mzlliyer'te Melih Asik’in
“Moda otoyolu” baglikh yazisi, 14 Mart 2003’te Aksam’da Yal-
¢in Peksen’in “Kendimize ¢elme...”; 16 Mart 2003’te Korhan
Giimiig’tin Radikal 2de “Seffathk mu istiyorsunuz?” yazilar ile
konu, kamuoyuna gesitli yonleriyle agiklanmugtr.

15. 13 Subat 2003’te Korhan Giimiig’in A¢ik Radyo’daki
Aru-Eksi basglikli programinda Aykut Koksal’la birlikte konu
ilk kez medyaya tagmmusti. 19 Mart 2003’te Agik Radyo’da
Agik Dergi programinda Serif Erol, Erdal Ozyurt’la soylesi
yapmus ve bu soylesi “Istanbul’u sevmezse goniil, Moda’yi,
Kalamig’t ne anlar?” baghigiyla Agik Site’de yayimlanmusti.

16. Bkz. Koksal, 2003; Ozyurt, 2003; Ozer ve Ozer, 2003.
17. Direnis siirecinde “Moda Sahili Otoyol Olmasin” motto-
suyla kullamlacak afis tasarimini Aykut Koksal, grafik tasarimei-
st Esen Karol’dan istemis ve bu afis Moda’da bir¢ok noktaya
astlmusti. Afis o kadar etkili olmusg ve belleklerde yer etmisti ki,
o donem yapilan yerel segimlerde biitiin muhtar adaylart kendi
afis ve brostirlerinde bu afisin goriintiisiine yer vererek “Moda
Sahili Otoyol Olmasin” sloganina sahip ¢iknusti. Daha sonra
bu afis yurtdisinda da yayimlanarak bir 6diil almusti.

18. Moda Otoyoluna Karg Yapilan Miicadele ile ilgili argivi-
ni benimle comertge paylasan Sn. Aykut Koksal’a ¢ok tesek-
kiir ederim.

19. “Moda Sahili Otoyol Olmasin” miicadelesi bir 6rnek ola-
rak; bu yazinin yazarmnin yonettigi bir akademik galisma iginde
de yer almust1. Bu ¢alismada; bir sivil toplum 6rgiitii olan Moda
Semt Girigimi’nin siirdiirdigti miicadelenin, efektif bir kati-
limla gergeklestigi ve bu diizeydeki katiim modellerinde oldu-
gu gibi karar organlari ve sorumlulariyla birebir muhatap
olduklari, gii¢ delegasyonu ve dogrudan kontrol basamaklar
bulundugu ve projenin durdurulmasi i¢in yénetim birimleri
tizerinde kamuoyu baskust yaratilarak basartya ulagtiklar sonu-
cuna varilmisti (Onur Soytiirk; “Bir Sivil Toplum Kurulusu
Olarak Semt Girisimlerinin Planlama Uzerine Etkisi: Fener-Ba-
lat-Moda Ornegi”, Bitirme Odevi, MSGSU, SBPB, 2004 )
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