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T tirk sehirlerinde ¢argilar, ticaret hayatinin ve
sehrin gelismesi igin her zaman vazgegilmez
oneme sahip olmus, genellikle bedesten ve ¢ev-
resinde gelisen ticaret hayatiyla birlikte sekillen-
mislerdir. Cars1 ve bedesten yapisi arasindaki bu
olusumun halen canli bir 6rnegi olarak varligin
stirdiiren Istanbul Kapaligarst’si, Bursa (1406),
Tire (1402), Edirne (1421) ile beraber dordiin-
cli bedestenli ¢arsidir (Kii¢iikerman ve Mortan,
2007).

Istanbul Kapaligarsi’st asirlardir olusturdugu
tarihi, karakteristik mekansal kurgusu, bulundugu
yeri sahiplenen yapist ve sehirle kurdugu ¢ok yonlii
iligkisi nedeniyle kuskusuz kiiltiir mirasimizin en
Ozglin 6rneklerinden biridir. Dikkati ¢eken nokta,
nerede baglayip nerede bittigi anlagilmayan bu
Ozgilin yapimn bulundugu yerde, sirlar1 ve biriktir-
digi hikayeleriyle birlikte biitiin canliligiyla varlig:-
n1 korumus olmasidir. Bu yazinin amaci, Kapali-
cars’’min mekénsal kurgusunu; caddelerin, sokak-
larin, eksenlerin, hanlarin, bedestenlerin ve kapila-
rin bir araya gelerek olusturdugu biitiin tizerin-
den, tarihsel gelisimi, topografyayla iliskisi, sehir
dokusundaki yeri ve sinurlari ile birlikte degerlen-
direrek ¢oziimlemektir.

Tarihsel Geligim
Kapaligars’’min hikayesi, Bizans’in harap schri
{izerine kurulan Istanbul’un tarihi ile baglar. Bu
aynmi zamanda Bizans sehri Konstantinopolis’in,
Tiirk sehri Istanbul’a doniisiimiiniin de baslan-
gicidir. Fatih Sultan Mehmet, 6limiine kadar
gegen siirede Tiirk-Islam sehri goriiniimii ala-
cak olan Istanbul icin, fetihten itibaren ¢ok
yonli imar faaliyetleri baslatmis, bu kapsamda
Ayasofya’ya ait vakif olmasi amaciyla bir bedes-
ten yaptirmistir. Fatih’in emriyle yapilan ve
bugiinkii adiyla Cevahir Bedesteni olarak bili-
nen bu yapi, sadece merkezinde yer aldig:
Kapaligarsi’nin degil, Istanbul’da giiniimiize
kadar gelen ¢arst ve ticaret hayatinin da baglan-
gicint olusturmustur (Cezar, 1985; Mortan ve
Kiigiikerman, 2011; Kuban, 1996).
Sokaklarinda rahatlikla dolasilan ve aligveris
yapilan, herkese agik bir alan olan Kapaligarst,

Cerasi’nin tarifiyle, sehirde yasayan biitiin sosyal
gruplarin, kadin ve erkegin karsilastigt, kamusal
yasaman gerveeklestigi, merkezdeki yerdir. Yine
Cerasi’nin vurguladigi gibi, sehrin bayat damar-
larimin attyyr ¢arsinin da canli bir 6rnegidir
(Cerasi, 1999a:115).

Los sokaklarindaki telash insan kalabaligt ve
renkli diinyastyla hayat bulan karakteristik yapi-
sin1 giiniimiize kadar koruyan Kapaligarst, asir-
lardir diizenli olarak her sabah a¢ilmis ve her
aksam kapanmustir.

Merkezinde yer alan Cevahir Bedesteni etra-
finda 250 yillik bir zaman dilimi i¢inde gelisen ve
bugiinkii boyutlarina ulasan Kapaligarsi, ¢ok
sayida yangin ve deprem ge¢irmistir.! Bunlardan
1730 yangini ve 1894 depremi fiziksel yapisinda
onemli degisikliklere neden olmus, 1954 yangi-
nindan sonra ise yeni islevler eklenmistir. (Bas,
2008; Cezar, 1985; Giilersoy, 1994; Mortan ve
Kiigiikerman, 2011; Borii ve Evrenberk, 1956)

Bu degisikliklerin ilki 1730 yanginina bagh
onarimlarda Damat Ibrahim Pasa tarafindan
diikkanlarin kagire ¢evrilerek sokaklarin stii-
niin kapatilmasidir. Boylece ¢arst bugiinkii yapi-

Harita 1. 1894 depremi
sonrasinda yapilan
onarim durumunu
gosteren harita. (Birinci
satir, koyu renk: Padisah
hazretlerinin [Hikimet'in]
himayeleriyle eksikleri
tamamlanarak acilislari
yapilacak olan yerleri;
ikinci satir, aglk renk:
Eksikler tamamlanarak bir
aya kadar agilig yapilacak
yerleri gosteren lejant.
Olgek 1/1500, Geviri

R. Filiz Atay, I0; Nadir
Eserler Kiitliphanesi, Yildiz
Albiimti 90859-0017).**

mimareist 2020/2 79



Harita 2. 1894 depremine
bagli onarimlar sonucunda
Kapaligars’nin disarida
kalan ve Usti agik birakilan
sokaklari (Kapaligarsrnin
sinirlarini gosteren
Sehremaneti haritasi

esas alinarak Gretilmistir,
Gecener 2011:104), 1954
yangininin sinirlarr (Borii
ve Evrenberk haritasi esas
alinarak tretilmistir, Bori
ve Evrenberk, 1956).

Fotograf 1. Sahaflar
Gargis’nin 1894
depreminden sonraki
hali (iU Nadir Eserler
Kittphanesi, Yildiz
Albiimi, 90859-0002).
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st ile beraber tstli kapali sokaklardan olusan
mekéinsal kimligini kazanmis ve yanginlara
dayanikli hale gelerek varligini giintimiize kadar
korumustur. Bu yaklagim ayni zamanda Kapali-
¢arsr’y1 Ustl kapali sokaklariyla hava kosullarina
karst korunakli ve giivenli hale getirmistir (Mor-
tan ve Kiigiikerman, 2011).

1894 depremi nedeniyle yapilan diger degi-
siklikte iist Ortiisi yikilan sokaklar belirleyici
olmustur. Bu depremle agir hasar alan Beyazit
yonii ile Oriiciiler Kapist yoniinde sinirlar,
Cemberlitag yoniinde ise sokak karakteri degis-
mistir.

Beyazit yoniinde; Bit Pazar’’nmin bulundugu
Cadirailar Caddesi’nin iki ucundaki kapilarin
kaldirilmasiyla, bu cadde tizerinde bulunan
Camili Han, Ali Pasa Han ve Sahaflar baglantisi
ile tst ortiisii yikilan sokaklar digarida kalmistir.

Bu nedenle ¢arsiya bu yonde Liitfullah, sonra-
dan kapatilan Hac1 Memis, Yorgancilar, Fesgiler
ve Beyazit kapilari eklenmistir.?

Oriiciiler Kapist yoniinde; kapr geriye alin-
mis, Oriiciiler Hamami, Oriiciiler Hamami
Sokagi, Seker Ahmet Pasa Sokagy ile ¢arsi icin-
deki girisi kapatilan ve bugiin mevcut olmayan
Yolgegen Han disarida kalmustur.

Cemberlitag yoniinde; sokaklarin yikilan st
ortisli yeniden yapilmamis, Cuhact Han ve
Altuncular sokaklar1 tamamen, Aynacilar, Varak-
¢ilar, Muhafazacilar ve Aga Sokaklar1 kismen
acik kalmistir. Bu nedenle Cuhact Han Soka-
gr’na agilan Kiliglar ve Mahmut Pasa kapilar
iistii agik sokaklar tizerindedir. Nuruosmaniye
Kapist ise bu onarimda bugiinkii boyutunu ve
bi¢imini almistir.

Carstya zarar veren felaketlerden biri olan
1954 yangiindan sonra, giincel ihtiyaglart kargi-
lamak ve turistik olarak kullanimina hizmet
etmek amaciyla ¢arstya yeni islevler eklenmistir.
Bunlar, Yaglikgilar Caddesi’nin sol tarafinda,
kahve, lokanta vb. yiyecek yerleriyle beraber,
Ozellikle karakol, itfaiye, postane, banka gibi
kamu hizmeti gorecek iglevlerdir. Boylece Kapali-
carst iginde ticaret disinda islevler de yer almustir.

Fiziki sinirlar1 degismis olsa da Kapaligarsi,
ana yapisini ve sokaklar tizerine kurulu mimari
karakterini kaybetmemistir. Bunun nedeni kus-
kusuz, bulundugu ¢evrenin fiziki kosullart igin-
de, adeta ¢evreye niifuz ederek ve ¢evresiyle bir-
likte gelismesidir. Bulundugu yerle kurdugu
karakteristik mekénsal iligkiye de olanak sagla-
yan bu birliktelik nedeniyle, Kapaligarsi’nin
nerede baslayip nerede bittigi anlamak, hatta
sinirlarini bulmak adeta olanaksizdir.

Sinirlar
Kapaligarsi, bugiin kuzeyde Hanlar Bolgesi?,
giineyde Yenigeriler Caddesi, batida Istanbul
Universitesi - Beyazit Camii ve doguda Mah-
mutpasa Mahallesi - Nuruosmaniye Camii ile
sinirlanmaktadir. Kuzeydeki Hanlar Bolgesi ve
dogudaki Mahmutpasa Mahallesi sinir olustur-
malarina karsin islevleri nedeniyle ¢ars: ile
biitiinlesmistir. Bu nedenle ¢arsinin islevsel ola-
rak daha giigli baglandig:, varligini daha ¢ok
gosterdigi bu yonlerde kesin bir sinir ¢izmek
neredeyse olanaksizdir. Ancak, Istanbul Univer-
sitesi, Beyazit ve Nuruosmaniye Camileri anitsal
boyuttaki yapilariyla ¢arsiyr belirgin olarak sinir-
lamuglardir.

Hanlar Bolgesi, Hali¢ ve Kapaligarst arasin-
daki yamagta ¢arsinin kuzey yoniindeki sinirini



olusturur. Gergekte topografya, zorlayici kosul-
lartyla ¢arsinin biitiinlesmis ve siireklilik goste-
ren Ustii kapali sokaklarina firsat vermemis, bu
yonde gelisimini engellemistir. Ancak Hali¢
limanlarinin sagladigy giiglii ticaret baglantis
nedeniyle, Kapaligars’ya kadar olan bolgenin
bos kalmasi da miimkiin olamayacagindan, tica-
ret yapilari olan hanlar, bu dik yamagta yer almug
¢arsinin bu yondeki sinirint olusturmustur
(Kuban, 1996; Koésemen, 2005). Boylece
bugiinkii yapisina kavusan bolge, bu yonde
gelisemeyen Kapaligarsi’yr islevsel olarak
tamamlamus, sinir olmanin 6tesinde ayrilmaz bir
pargast olmustur.

Carsinin giiney yonitindeki siirini olusturan
Yenigeriler Caddesi, kuzeyde Halig, giineyde
Marmara Denizi’ne inen dik yamaglar birlestiren
¢izgi tizerindedir. Topografya kaynakli bu ¢izgi
ayni zamanda Bizans’in Mese, Osmanl’nin Divan
Yolu olarak kullandigi sehrin 6nemli eksenlerin-

den biridir. Kapalicarsi’nin bu ekseni asarak
devamlilik gosterememesi kuskusuz sadece
topografyaya bagh degildir. Marmara limanlari-
nin Hali¢ limanlarindan daha kusa stire varlik gos-
termesi, bu yonde ticaret baglantisini zayiflatmis-
tir. Dolaystyla garst bu yonde daha az varlik gos-
termis, adeta kendini sinirlamistir. Ancak ticaret
hayati, bu yonde devamhlik gosteren sokaklar ve
hanlar nedeniyle varligini korumustur.

Istanbul Universitesi {ist kotta yer alan
biiytik bahgesiyle, Beyazit Camii ise anitsal
boyuttaki yapisiyla bat1 yoniinde ¢arsiyr sinirlar.
Bu yontndeki diikkkin dizilerinin olusturdugu
keskin ve net ¢izgi, diger yonlere gore daha
belirgin bir sinir olusturur. Ancak, ticaret haya-
tinin devam ettigi sokaklar ile Kapaligarst’y
Beyazit Meydani’na baglayan Sahaflar Cargisi
1894 depremiyle disarida kalmasina karsin,
yogun yaya kullanimi nedeniyle adeta ¢arsiya
hizmet eder.

Harita 3. Kapalicarsi ve
Hanlar Bélgesi (Gegener'in
Hanlar Bogesi haritas
esas alinarak Uretilmistir,
Cegener, 2011).

Harita 3a. Kapaligarsi ve
Hanlar Bolgesi lejant.
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Harita 4. Cevahir
Bedesteni'nin Macros
Embolos - Mese
eksenleri ile iligkisi ve
Kapaligars’'nin sehir
dokusundaki yeri.
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Kapalicarsi’nin dogu yoniindeki sinirini
Mahmutpasa Mahallesi ve Nuruosmaniye Camii
olusturur. Adin1 Sadrazam Mahmut Pasa’dan
alan mahalle, sehrin merkezine yakinlig1 ve
manzaraya hakimiyeti nedeniyle konut bolgesi
olarak gelismistir. Ileri gelenlerin yasadig ve
Inalcik’in “ekabir semtleri” olarak tanimladig:
mahalle, konut yerlesimi olmasi nedeniyle
Kapaligarsi’yi islevsel olarak sinirlamugtir (Inal-
cik, 1996). Ancak yanginlar sonucu yok olan
ahsap konutlarin yerini zamanla han vb. ticaret
yapilar1 almig, ayn1 Hanlar Bolgesi gibi, topog-
rafyanin zorlayici kosullarina karsin limanlar
nedeniyle bolge, gelisen ticaret hayatinin disin-
da kalamamugtir. Bugiin Misir Carsist ve Kapali-
carst arasindaki gii¢li yaya baglantilardan biri
olan Mahmutpasa Yokusu, sehrin ticari 6neme
sahip eksenlerden biri olarak halen varligin: stir-
diirmektedir.

Nuruosmaniye Camii ise anitsal boyuttaki
yapisiyla sinir olusturmasina karsin, Kapaligar-
sr’yla kurdugu iliski nedeniyle aralarinda belir-
gin bir sinirin tanimlanmasi oldukea giigtiir.
Ctinkdi cami, yapisal olarak sinir olustursa da
icinden gegilerek Kapaligarsi’ya ulagima izin
veren avlusunun kurdugu yaya baglantist ve
bahge terasinin alt kotundaki diikkin dizilerinin
sagladigy islevsel stireklilik nedeniyle ¢arsiya hiz-
met eder (Kuban, 1996).

Kapaligarst, bugiin sinirlar1 i¢inde adeta
kiigiik bir sehir gibidir. Bunun nedeni, biiyiik

Ol¢iide iginde bulundugu sehrin sokak kurgusu-
nun igeride aynen devam etmis olmasidir. Bir
yandan iginde bulundugu ¢evrenin fiziki kosul-
lartyla olusturdugu biitiin, diger yandan islevsel
stireklilige olanak saglayan yapisi nedeniyle ¢ar-
sty1, siurlart i¢inde kapali sokaklar biitiint ola-
rak tanmimlamak da yeterli degildir. Gergekte
¢arsinin bugiinkii yapisinin olugmasinda sehir
dokusundaki yeri belirleyici olmustur.

Sehir Dokusundaki Yeri

Bir bedesten yapisindan, Kapaligarsi’ya kadar
gelisen siiregte, ¢arsinin bugiinkii boyutu ve
sinirlart 6nemli olgiide Cevahir Bedesteni’nin
sehir i¢indeki konumu ile iliskilidir. Bu nedenle
¢arsinin zaman igindeki gelisimi ve giintimiize
kadar varhgim giigli bir sekilde korumus olma-
s1, bedestenin yer se¢iminin tesadif olmadigini
gosterir.

Konstantinopolis ve Istanbul’da sehrin kul-
lanim bigimi ¢ok degismemis, liman, ticaret ve
yonetim merkezleri yerinde kalmig, Osmanl
Bizanslilar tarafindan olusturulmus bu kurguyu
ticari anlamda gelistirmistir (Kuban, 1996;
Dogutan, 1992). Sehrin kullanimindaki bu
stirekliligin ardinda yatan gergek, ayni zamanda
sehrin kurgusunu da belirleyen topogratyadir.

Konstantinopolis’te topografyanin olustur-
dugu iki eksen dikkat ¢eker. Bu eksenlerden biri,
dogu - bat1 yoniinde Hali¢’e paralel Mese, digeri
kuzey - giiney yoniinde, Hali¢ ve Marmara
limanlarini baglayan Macros Embolos’tur. Birbi-
riyle dik olarak kesisen bu eksenler, Bizans seh-
rindeki ticaret hayatinin ipuglarini da verir
(Mango, 2016a). Macros Embolos, liman baglan-
tilarint kurarken, Mese ve devamindaki Ayasofya
Meydani, limanin besledigi ¢arst olarak islev gor-
mdstiir. Sehirde var olan ¢ars1 kurgusu ile birlikte
eksenlerin kesisme noktasinda, her iki yonde
denize dik inen yamaglar birlestiren diizliik,
bedesten ve etrafinda olugsmasi istenen ¢arst olu-
sumuna olanak saglamistir. Kapaligarg’’nin bas-
langicint olusturan bedestenin yer se¢imi, kusku-
suz bu nedenle Mese ve Macros Embolos eksenleri
ile iligkilidir. Kapaligarsi ve ¢evresinde olusan tica-
ret hayatinin, varligini koruyarak giinimiize
ulagmis olmasi ise bedestenin yer se¢ciminin dog-
rulugunu gosterir (Kiigiikerman ve Mortan,
2007; Kuban, 1998; Koésemen, 2005; Wie-
ner-Miiller, 2001; Mango, 2016a).

Mekansal Kurgu
Kapaligargi’nin karakteristik mekansal kurgusu
fiziki olarak birbirine benzerligi oldukea sasirtict



ve siirprizli olan, Ozdes’in “birbirinin ayn1 ve
muntazam bir sekilde olsa idi herhalde bize bu
kadar enteresan gelmezdi” dedigi sokaklardan
olugsmustur (Ozdes, 1998:33). Bu sokak yapist
icinde dikkati ¢eken nokta birbirini dik olarak
kesen iki eksen ve Cevahir Bedesteni’nin belirle-
digi sokak diizenidir.

Diiseyde Yaglikeilar Caddesi ve yatayda Kal-
pakgilar Caddesi’nden olusan eksenler, dogru-
dan disartya agilan ve Kapaligarsi’nin kesintisiz
devam eden caddeleridir.

Yaglkgilar Caddesi, Oriiciiler ve Carsikapi
kapilarini birbirine baglayan kuzey - giiney
yoniindeki eksendir. Gergekte bu eksen Hanlar
Bolgesi i¢inde Uzungarsi adiyla bilinen ve
Bizans’tan beri sehrin ticaret eksenini olusturan
Macros Embolosun Kapaligars: i¢indeki devami-
dir. Kuskusuz bu nedenle Kapali¢argi’nin bili-
nen en eski caddesidir ve yine bu nedenle dikkat
gekici bir 6neme sahiptir. Dua Meydamn ve itfai-
ye diizeni i¢in de kullanilan Yaglik¢ilar Caddesi,
baslangi¢ta Hali¢ limanlartyla, daha sonra Han-
lar Bolgesiyle kurdugu baglanti nedeniyle
yogun olarak kullanilan yaya ulagimlarindan biri
olma 6zelligini korumaktadir.*

Kalpakgilar Caddesi ise anitsal nitelikteki
Beyazit ve Nuruosmaniye kapilarini birbirine
baglayan dogu - bati yoniindeki eksendir. Cargi
igindeki en genis cadde olan bu eksen, her iki
kapry kesintisiz bir bi¢imde bagladig: i¢in yaya-
lar tarafindan sadece bir gegis yolu olarak da
kullanilmistir. Sehirle kurdugu bu giiglii yaya
baglantis1 nedeniyle adeta sehre hizmet eden
cadde, kuskusuz bu nedenle sadece Kapaligar-
st’ya degil sehre de aittir. Sahip oldugu bu 6zel-
ligiyle ¢arsinin, sokaklarin devamhiligina daya-
nan karakteristik yapisini gii¢lii bigimde yansi-
tan Kalpakgilar Caddesi halen en 6nemli yaya
eksenlerinden biridir.

Kapaligarg: i¢indeki diger sokak ve caddele-
rin boyut ve bi¢imlerini, ¢arsinin merkezinde
bulunan Cevahir Bedesteni’nin geometrisi ve
dort yone agilan kapilart belirlemistir. Yatayda
ve diseyde paralel olarak bigimlenen, Cezar’in
ifadesiyle “kigla kadar muntazam” sokak kurgu-
su, sahip oldugu 1zgara planiyla ¢arsinin biiytik
bir boliimiint de kapsar (Cezar, 1985:156).
Ancak bat1 yoniinde, Yaglik¢ilar Caddesi’nin sol
tarafinda, sokak kurgusu dikkati ¢ekecek dere-
cede bi¢imsel farklilik gosterir ve geometrik
sokak diizeni, yerini organik sokak diizenine
birakar.

Genel kurgusu sokaklar tizerine kurulmusg
olsa da Kapali¢arg: hanlar ve bedesten yapilarin-

dan olusan bir biitiintidiir. Gergekte bu yapila-
rin ¢arst igindeki varliklar ilk bagsta algilanmaz.
Kuskusuz bunun nedeni, ¢arsinin sokaklariyla
¢evrelenmis olmalariyla beraber diikkin dizile-
rinden olusan sokak diizenine izin vermeleridir.
Bu nedenle hanlarin ¢ars1 sokaklariyla olustur-
dugu mekéinsal bitinluk dikkat ¢ekicidir.
Sokaklarin olugsmasinda dogrudan belirleyici
olmayan hanlar, tizerinde bulunduklar1 sokaga
baglanma bigimiyle sokak karakterinin devam
etmesine olanak saglamistir. Giriglerinde genel-
likle sokaklar gibi karsihikli kiigtik ditkkin dizile-
ri bulunur. Dolayisiyla sokak karakteri kazanan
girigleri nedeniyle han kapilar1 bagimsiz olarak
algilanmaz. Carsinin sokak diizenine izin veren
bu yaklagimla hanlar, Carginin hi¢ bitmeyecek-
mis gibi siireklilik gosteren sokak diizeni iginde
adeta saklanirlar ve iglerine girilmedigi siirece
fark edilmezler.

Carsi i¢inde bugtin disariya kapali ve disariya
acik olmak tizere iki farkli yapiya sahip 16 han
bulunmaktadir.

Disartya kapali hanlar, sadece ¢arsinin igin-
den ulagilan i¢ han olarak da nitelendirilebilecek
yapilardir. Bu 6zellikte Rabia-Rubi, Yarimtas,
Evliya, Aga, Astarci, Sarraf, Biyiik Safran,
Kiigiik Safran, Cukur, Zincirli ve Varak¢i olmak
tizere 11 adet han bulunmaktadir.

Disariya agik hanlar, hem Kapaligarst i¢inden
hem de disaridan ulagilan, “yolgegen hani” ola-
rak da tanimlanan hanlardir. Bu yapidaki hanla-

Harita 5. Kapaligars!
icindeki yatay (Kalpakgilar
Caddesi) ve dikey
(Yaghkeilar Caddesi)
eksenler ile Kapaligarsnin
sokak diizenini olusturan
Cevahir Bedesteni.
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Harita 6. Kapaligars’nin
hanlar.
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rin disartya agilan kapilar ayni zamanda Kapali-
¢ars’’min tanimlanmis numarali kapilarimi da
olusturur. Bu o6zellikte, Sorgug¢lu, Bodrum,
Cebeci, I¢ Cebeci ve Cuhaci olmak iizere 5 adet
han bulunmaktadir.

Hanlarla beraber ¢arsiy1 olusturan diger
yapilar ise bedestenlerdir. Kapali¢ars: iginde
bugiin Fatih Sultan Mehmet tarafindan yaptiril-
mis olan Cevahir ve Sandal olmak tizere iki
bedesten yapisi bulunmaktadir (Mortan ve
Kiigtikerman, 2011; Anonim, 1992).

Cars igindeki ilk bedesten yapist olan Ceva-
hir Bedesteni, 1456-57 yillar1 arasinda yapilmus-
tir. Dort yone agilan mimari yapisiyla merkezde
kalarak ¢arsinin, etrafinda gelismesini saglamus,
ayn1 zamanda ¢argiyla her yonden esit baglantt
kurmustur. Islevi geregi carsinin kasasi gibi kul-
lanilmis; esnafin, kiymetli malini ya da parasim
emanet ettigi, bugiinkii anlamiyla banka kasas:
gorevini gormistiir. Bununla beraber saraya ait
miicevher, altin, silah ve hali gibi ¢ok kiymetli
esya burada saklanmug; bir anlamda sarayin da
kasast olmustur (Ozdes, 1998). Dikkati ¢eken
nokta, Cevahir Bedesteni’nin ¢arst i¢indeki tire-
tim ve ticaret hiyerarsisini de belirlemis olmasi-
dir. Bu nedenle fiziksel yapisiyla sokaklar: belir-
lemekle beraber islevsel olarak da ¢arsinin
mekansal hiyerarsisini olusturmustur. Uretilen
ve satilan {rtiniin degerine bagli olusan bu hiye-
rarsik diizen, bedesten merkez olmak tizere

¢eperlere dogru dort halkadan olusur. Birinci

halka bedestendir ve ¢ok biiyiik maddi degere
sahip maden, tas vb. maddeler burada daha ¢ok
koruma-saklama amach tutulur. Tkinci halka,
bedesteni gevreleyen sokaklardir ve degerli
maddelerden tretilmis yine degerli tiriinler
bulunur. Cevre halka da denilen tgiincii halka-
da ise hassas sanayi triinleri tretilir, saklanir
veya sergilenir. Dordiincii halka, ¢ars: ¢eperinde
kalan ticaret hanlarindan olusur. Buralarda mer-
keze gore daha az degerli tirtinler bulunur ve
satilir (Mortan ve Kiigtikerman, 2011).

Sandal Bedesteni ise 1472-78 yillar1 arasinda
yapilmistir. Dort kapisindan gt ile gars: igine,
Sandal Bedesteni Kapist adini alan 21 numarali
kapist ile garst disina agilir. 1914 yihinda Istanbul
Belediyesi tarafindan mezat salonu yapilmus,
1983 yilina kadar bu islevini siirdiirmiis, Nisan
2015 tarihinde 20 yilligina 6zel sektére kiralan-
mistir (Sakaoglu, 1994; Mortan ve Kiigiiker-
man, 2011; Ozdes, 1998; Ceylan, 1989;
URLI). Cevahir Bedesteni gibi Kapaligars’nin
olusumunda belirleyici olmamuis, ancak islevi ile
¢arsinin ticaret hayati iginde yer almistir.

Anutsal nitelikteki yapilariyla hanlardan fark-
lilik gostermesine karsin bedestenler de ayni
hanlar gibi, bulundugu yerde dikkin dizileri
arasinda adeta gizlenmistir. Bu diikkin dizileri
bedestenlerin cepheleriyle birlikte ¢arsinin
sokaklarini da olusturur. Bu nedenle bedesten
yapilar1 da, ayni hanlar gibi, igine girilmeden
fark edilmez. Dolayisiyla mimari yapisina bagl
olarak, hanlar avlusuyla, bedestenler ise kiitlesi
ve kubbelerden olusan st Ortiistiyle ancak ¢ati
diizleminde kendisini gosterir. Baska bir anla-
timla, hanlarin da bedestenlerin de kendisini
disariya yansitan bir cephesi yoktur. Hatta igin-
de yer aldiklar1 Kapaligarsi’nin da kendisine ait,
bilinen anlamda bir cephesi yoktur.

Amicis’in de ifadesiyle, “Kapalicarst’nin dis
taraftan dikkat ¢ekecek ve igerisini tahmin etti-
rebilecek bir hali yoktur” (Amicis, 1993:86).
Icerideki mekansal varhigina karsin disariya
goriinen yiizii sadece kapilaridir. Onlar da sade-
ce kapali oldugu zaman goriinir. A¢ik oldugu
zaman ise sokaklarin ve ticaretin devamlilig:
nedeniyle algilanmaz.

Kapaligarst bugiin numaralandirilmis 21
adet kapi ile sehre baglanmaktadir. Kapilarin
boyutunu ve bi¢imini hem igerideki hem de
disarida baglandig: sokaklar belirlemistir. Bu
nedenle bazilar1 ¢ok kii¢iik ve siradan kapilardir.
Beyazit ve Nuruosmaniye kapilar1 ise anitsal
boyuttaki yapisiyla Kapaligarsi’nin simgelesmis
girislerini olusturur.



Sonug

Bir bedesten yapisindan baglayarak ¢evresini
adeta ag gibi saran sokaklardan olusan Kapali-
carst’nin varligini sehrin ticaret hayati belirle-
mistir. Ciinkd ticaret i¢in kurulan ve ticaretle
zenginlesen ¢arst, sehrin ticaret hayatiyla birlik-
te kendi mekénsal varligini da yaratmistir.
Giintimiizde birlikte var oldugu yakin gevresiyle
beraber Istanbul i¢in énemli bir turizm merkezi
olmanin 6tesinde, sahip oldugu mekénsal yapi
ve olusturdugu kurumsal kimlikle, degeri tarti-
silmayacak bir kiiltiir mirasidir. Bugiin adeta
bulundugu yerde hep varmis gibi duran, Ami-
cis’in “ezeli ve ebedi panayir1” kuskusuz bilinen
en dikkat ¢ekici ¢ars1 yapilarindan biridir ve kus-
kusuz bu nedenle korunmasi kosulsuz bir
zorunluluktur (Amicis, 1993:82).
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Notlar

1. Bas, 1474-1694 yillar1 arasinda bakim ve onarim belgele-
ri tizerinden ¢arstya zarar veren 14 yangindan, Cezar ve
Istanbul Ansiklopedisi ise bu yanginlardan bazilariyla bera-
ber, 1694-1954 yillar1 arasinda alti yangindan daha bahse-
der. Mortan ve Kiigiikerman ise, 1515-1954 yillar1 arasinda
15 yangindan bahseder. (Bas, 2008:230-255, Cezar,
1985:150, Giilersoy, 1994, Mortan ve Kigiikerman,
2011:184).

2. Bu yondeki Bodrum Han kapist ise, deprem sonrast agi-
lan kapilarla ortak yapisal 6zellik gostermez. Bu nedenle
daha sonra agilmis olmalidur.

3. Hanlar Bolgesinin ilk olusum izleri ve limanla dogrudan
baglantili olmasi nedeniyle bu yonde, Kapaligars: ve Hali¢
arasindaki alan haritaya konu edilmistir.

4. Yaglik¢ilar Caddesi tizerinde, Sark Kahvesi éniinde bulunan
ve ¢arst iginde tek olan genislik, diger sokak birlesimlerinden
farkh olarak bes sokagin birlesmesinden olusmustur. Bu genis-
lik, hem esnaf tarafindan Dua Meydami olarak kullamlmis, hem
de itfaiye diizeni burada hazir bulunmusgtur. Esnafin sabah ise
baslamadan 6nce toplanip dua ettigi diger Dua Meydani,
Cevahir Bedesteni’nin 1 numarah kapisi 6niindedir ve her iki
Dua Meydani Cevahir Bedesteni’nin de iginden gegen sokakla
birbirine baglamir (Ozdes,1998; Cecener, 1985).
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The Istanbul Grand Bazaar and Its Spatial Structure

The history of the Istanbul Grand Bazaar begins with the history of
Istanbul after the conquest. Fatih Sultan Mehmet took important steps to
revive the conquered Byzantine city, to transform it into a Turkish one
and to establish the capital of the empire. One of those steps was to
construct the covered bazaar (bedesten) with the aim to make it a
foundation of Hagia Sophia. This building, which is known as Cevahir
Bedesten today and has the feature of being the central of the Grand
Bazaar, has been the starting point of the bazaar and trade life of Istanbul
which is still going on today. The Istanbul Grand Bazaar, which
developed its actual size and shape over time, survived many fires and
earthquakes, and after these disasters, its borders and architectural
structure changed depending on the repairs. The aim of this paper is to
analyze the spatial structure of the Bazaar by evaluating its historical
background, spatial boundaries, relationship with the topography and its
positioning in urban fabric through main roads, streets, axes, inns,
bedestens and gates that all can be defined as its spatial components of

its entire complex structure.
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