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Transit odakli gelisim literatiiriic (TOD), ulagim altyapilarinin kent-
sel mekan tizerindeki etkilerini erisilebilirlik, yogunluk ve arazi degeri
gibi makro gostergeler tizerinden degerlendirmekte ve erisilebilirligi
cogunlukla biitiinlestirici bir kapasite olarak varsaymaktadir. Ancak
bu yaklasim, erisimin mikro 6lgekli mekinsal organizasyonlar araci-
ligiyla nasil orgiitlendigine iliskin sinirl bir bakis agist sunmaktadr.
Performans temelli erisilebilirlik olgiitleri, erigimin fiilen kat edildigi
giizergihlar boyunca ortaya ¢ikan yonlendirilmis dolasgim oriintiile-
rini, etkin erigim rejimlerini ve mekansal ayrisma ortintiilerini biyiik
ol¢tide soyutlamaktadir. Buna karsin, elestirel ¢alismalar, altyapilarin
homojen bir biitiinlesme iiretmedigini; erisimi segici bi¢imde dag:-
tan ve kentsel mekini ayrisan aglar dogrultusunda yeniden orgiitle-
yen sosyo-teknik sistemler olarak isledigini gostermektedir. Elestirel
literatiir dogrultusunda bu ¢alisma, Istanbul Metrobiis koridorundaki
mekansal par¢alanmayi programatik yeniden dagilim ve yonlendirilmis
dolagim bi¢imleri tizerinden degerlendirmektedir. Arastirma, Merter
ve Uzungayir istasyon alanlarina odaklanmakta ve iki tamamlayici yon-
tem kullanmaktadir: mekénsal program analizi ve giizergih tabanl
rota analizi. Calisma, ac¢ik veri tabanli ag analizlerini yaya 6l¢eginde
dretilen rota sekans diyagramlariyla iliskilendirerek pargalanmis ha-
reketliligin mekansal olarak nasil orgiitlendigini ve deneyimlendigi-
ni inceleyen ¢ok katmanl bir ¢oziimleme ¢ergevesi gelistirmektedir.
Ayrica, par¢alanmis kentlesmeyi giindelik dolagim pratikleri ve erisim
sekanslar1 boyunca agiga ¢ikan mikro 6l¢ekli mekansal orgiitlenmeler
izerinden goriintir kilmaktadir. Bulgular, makro olgekte artan erisi-
lebilirligin mikro 6lgekte karsilik bulmadigini, altyapr miidahalesinin
tetikledigi programatik yeniden dagilimla iligkili doniistimlerin erigim
rejimini baglama duyarli bigimde farklilastirdigini ve bu farklilagma-
nin dolagim pratiklerini segici olarak yeniden yapilandirdigini ortaya
koymaktadir.

Anahtar sozciikler: Erisilebilirlik rejimleri, Hizli Otobiis Sistemi (BRT),
istasyon alan1 morfolojisi, Merter, par¢alanmis kentlesme, programatik
yeniden dagitim, Uzungayir, yaya dolagimi.

ABSTRACT

The Transit-Oriented Development (TOD) literature evaluates the
impacts of transportation infrastructure on urban space through mac-
ro-level indicators such as accessibility, density, and land value, and
often conceptualizes accessibility as an integrative capacity. However,
this approach offers a limited perspective on how access is organized
through micro-scale spatial configurations. Performance-based acces-
sibility measures largely abstract the directed circulation patterns, effec-
tive access regimes, and spatial segregation patterns that emerge along
the routes actually traversed. In contrast, critical studies demonstrate
that infrastructures do not produce homogencous integration; rather,
they function as socio-technical systems that selectively distribute ac-
cess and reorganize urban space along segregated networks. Drawing
on the critical literature, this study evaluates spatial fragmentation in
the Istanbul Metrobus corridor through programmatic redistribution
and directed circulation patterns. The research focuses on the Merter
and Uzungayur station areas and employs two complementary methods:
spatial program analysis and route-based analysis. The study develops a
multi-layered analytical framework that examines how fragmented mo-
bility is spatially organized and experienced by correlating open-data-
based network analyses with pedestrian-scale route sequence diagrams.
It further makes fragmented urbanization visible through micro-scale
spatial organizations revealed across everyday circulation practices and
access sequences. The findings reveal that increased accessibility at the
macro scale is not reflected at the micro scale and that transformations
associated with programmatic redistribution triggered by infrastructure
interventions differentiate access regimes in a context-sensitive manner,
thereby selectively restructuring circulation practices.

Keywords: Accessibility regimes, Bus Rapid Transport (BRT), fragment-
ed urbanization, Merter, pedestrian circulation, programmatic redistribu-
tion, station area morphology, Uzungayur.
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Ulasgim  altyapilari, ¢agdas metropollerde
yalnizca hareketliligi saglayan teknik sistemler
olmanin 6tesinde, kentsel arazi kullanimini ve me-
kiansal orgiitlenmeyi yonlendiren temel unsurlar
olarak islev gormektedir. Biiytik 6l¢ekli yatirimlar,
erisim Ortintiilerini yeniden bigimlendirirken arazi
kullanimi, yogunluk dagilimlan ve giindelik pra-
tikler tizerinde belirleyici etkiler tretir. Bu iliski,
ozellikle Transit-Oriented Development (TOD)
literattirti i¢inde, yogunluk, karma kullanim ve
yaya erisilebilirligi ekseninde kapsamli bigimde ele
alinmustir (Cervero & Kockelman, 1997; Dittmar
& Ohland, 2004; Suzuki et al., 2013). Erken do-
nem ¢alismalarin erisilebilirligin yer se¢imi tizeri-
ndeki roliine yaptigi vurgu (Mitchell & Rapkin,
1954; Hansen, 1959), zamanla ulasimin arazi
degerleri ve kentsel form tizerindeki donistiiriicii
etkilerini kapsayacak sekilde genislemistir. Otomo-
bil temelli yayilmanin tirettigi par¢ali mekéansal yap1
(Handy et al., 2005), daha kompakt ve biitiinlesik
kentsel form arayislarini  giglendirmistir.  Bu
baglamda TOD, erisimi standartlastirilmus olgtitler
tizerinden optimize edilebilir bir dagilim problemi
olarak kurgulayan normatif bir ¢er¢eve sunmustur
(Calthorpe, 1993; Ewing et al., 2010).

Ote vandan giincel ¢alismalar, ulasim
yatirnmlarinin - etkilerinin - mekansal olarak ho-
mojen dagilmadigini; degerlenme, yogunluk ve
kullanim dontistimlerinin baglama 6zgii ve ¢ogu
zaman parg¢ali oriintiiler Grettigini gostermekte-
dir (Boarnet & Haughwout, 2000; Debrezion
et al., 2007). Bu tartigmay: derinlestiren elestirel
literatiir, altyapilarin erisimi esit bi¢cimde yay-
mak yerine belirli koridor ve diigiimler boyunca
yogunlastirdigini, boylece farklilasmus mekan-
sal orgiitlenmeler irettigini ortaya koymaktadir
(Curtis & Scheurer, 2010; Graham & Mar-
vin, 2001). Bu yeniden orgiitlenme, Harvey’in
(1985; 2003) elestirel yaklagimiyla uyumlu bir
bi¢imde, sermaye dolagimu ile planlama ve yatirim
rejimlerinin - karsilikli ~ etkilesimi  dogrultusunda
sekillenmektedir. Programatik doniisiim, yaratici-
yikim mantigiyla ilerlerken kentsel dokuda stirekli-
likten ¢ok par¢ali degerlenme Oriintileri tiretme-
ktedir. Pargalanma, yalmizca arazi kullanimlarinda
degil, yaya hareketinin orgiitlenisinde de esikler,
kopuslar ve yonlendirilmis gegisler olarak goriintr
hale gelmektedir. Dogrusal siireklilik gosteren ve
sinirlt erisim noktalarina sahip Bus Rapid Transit
(BRT) sistemleri ise, bu mikro 6l¢ekli dinamikleri
incelemek igin elverigli bir alan sunmaktadir.

Arastirma Istanbul Metrobiis koridoru tizeri-
nde yer alan Merter ve Uzungayir duraklarini
kapsamaktadir. Bu koridor, morfolojik doéniistim,
programatik yeniden dagiim ve ¢ok katmanl
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dolasim organizasyonlarinin kesistigi 6zgiil bir me-
kansal baglam sunmaktadur. Istanbul BRT sistemine
iligkin literatiir biyiik dlgiide isletme performanst,
sistem verimliligi ve siirdiiriilebilir hareketlilik
cetkileri (Alpkokin ve Ergun, 2012; Yazia vd.,
2013), yol giivenligi ve erisilebilirlik kosullart
(EMBARQ Tirkiye, 2015) ile erisilebilirlik—arazi
degeri iliskileri (Cervero ve Kang, 2011) tizerine
yogunlasmaktadir. Bu ¢alismalar altyapinin perfor-
mans ve deger tretimi tizerindeki etkilerini giiglii
bi¢cimde ortaya koysa da, erisimin zemin diizey-
inde nasil kuruldugunu ve dolagimin hangi me-
kansal diizenckler araciligiyla 6rgiitlendigini sinirh
ol¢tide ele almaktadir.

Istanbul Metrobiis koridorunda yaya hareke-
ti, genellikle st ve alt gegitler, kontrolli girisler
ve ardistk baglantilar aracihigiyla kurulan erisim
sekanslar1 i¢inde ger¢eklesmektedir. Bu durum,
erisimin performatif ¢iktilarindan ¢ok, onu miim-
kiin kilan mekansal iligkiler aginin incelenmesini
gerekli kilmaktadir. Bu ¢alisma, yonlendirilmis
dolasim ile programatik yeniden dagilimin
kesisiminde ortaya ¢ikan orgiitlenme mantiklarini
analiz ederek, elestirel TOD ve kentsel morfoloji
literatiirtine mikro Ol¢ekli bir ¢oziimleme perspe-
ktifi 6Gnermektedir.

Calisma bir altyapr sisteminin ayni mantig
paylasmasina ragmen baglama duyarli bi¢imde
farkhlasan erisim rejimlerinin yaya dolasgim pra-
tiklerine etkisini tartismaya agarak mekansal
kosullarin belirleyici etkisini goriinir kilmayr ama-
¢lar. Aragtirma iki temel soruya odaklanir: Merter
ve Uzungayir’da altyapr temelli pargalanma hangi
morfolojik oriintiiler tizerinden somutlasmakta ve
erisim iligkilerini nasil dontistiirmektedir? Erigim
rejimi hangi esikler, baglantilar ve ge¢is sckanslar
tizerinden dolagim deneyimini yapilandirir?

Yontem ve Arastirma Alani

Bu ¢alisma, altyapr miidahalelerinin mekan-
sal organizasyon tizerindeki etkilerini yorumlayict
ve kargilagtirmali bir nitel analiz ¢ergevesinde ele
almaktadir. Yontem, birbirini tamamlayan iki
temel teknikten olugsmaktadir: mekansal pro-
gram analizi ve rota-tabanli morfolojik analiz.
Bu iki teknigin birlikteligi, programatik yeniden
dagitm ile dolagim organizasyonu arasindaki
iligkiyi gortintir kilarak, altyap: temelli doniisiimiin
mekansal sonuglarinin  farkll 6lgeklerde birlikte
degerlendirilmesine olanak tamimaktadir.

Mekansal Program analizi, parsel ve yapi
Ol¢eginde hangi islevlerin ¢oziilerek yer degistirdigi
ve hangi kullanimlarin yogunlastigini izler, boyl-
ece programatik yeniden dagilimimn yonii ve me-
kansal yogunlagsma oOrtintiileri belirlenir. Merter
odak alan1 900x 400 m, Uzungayir odak alani ise



1400 x 1700 m olarak belirlenmistir.
Sinirlar, altyap: kaynakli dontisiimiin
biyik  olgekli  fonksiyonel
degisimlerin izlenebilmesi amaciyla,
durak g¢evresindeki yaya erisim me-
safesi ve morfolojik biitiinliik dikkate
alinarak  tammlanmistir.  Dontisiim
2007 ve 2026 yillar1 olmak {izere
iki temel referans donemi tizerinden
izlenir. 2007, Metrobiis sisteminin ilk
etabinin hizmete girdigi ve miidaha-
lenin hentiz koridor boyunca yaygin
mekansal etkiler tiretmedigi baslangi¢
kesitini temsil etmektedir. 2026 ise
ilgili duraklarin ¢agdas karakteris-
tiklerini yansitir.

ve

Giizergah temelli rota analizi, ilgili rotalar: farkli
mekansal kosullar arasinda kurulan ardisik kentsel
kesitler dizisi olarak ele alir. Boylece erisilebilirlik,
mesafe ya da teknik imkana 6zgiil bir kapasite ol-
maktan ¢ikarak yonlendirilmis dolasama igkin bir
operasyon olarak degerlendirilebilir. Bu yoniiyle,
hareketi giizergah boyunca agiga ¢ikan deney-
imsel ve iliskisel bir stire¢ olarak degerlendiren
yaklasimlarla ~ ortismektedir  (Rodriguez — ve
Joo, 2004). Rotalar plan diizleminde izlenmis;
gecis noktalar, yon degisimleri ve dolasgim
esikleri ardigik sekanslar olarak tanimlanmis, bu
sekanslar yiiksek ¢oziintrlikli uydu gorintil-
eri (Google Earth) tzerinden fiziksel ¢evre
kosullartyla  iliskilendirilerek  yorumlanmustir.
Analiz altyapr esiklerinin ve dolasgim dizilerinin
istasyon alanlarinda etkin olan erisim rejimlerini
ortaya ¢ikarmak tizere agik kaynakli yaya aglarini,
topolojik rota analizini, uydu goriintiilerini ve so-
kak seviyesindeki gorsel verileri entegre eder (Sekil
1). Bu siireg, rota analizlerinin djjital ag verilerine
indirgenmesini onleyerek, fiziksel ¢evre kosullari,
altyapr esikleri ve dolasgim geometrileriyle birlikte
yeniden degerlendirilmesine olanak saglamustir.

Rota se¢imi iki temel kritere dayanmaktadir:
Duraga erisen tiim mevcut yaya baglantilan
arasindan altyapr tarafindan belirlenmis zorunlu
baglantilar ve her durak i¢in en kisa yaya erisim
rotast. Kriterler topografyaya duyarl yaya hareket
modelinin isaret ettigi tizere fiziksel efor ve yon
degisimlerinin rota tercihinde belirleyici oldugu
varsayimina dayanir Greenberg vd., 2019). Kod-
lama sistemi, Lynch’in (1960) kentsel imge ana-
lizinde tamimladigi yol (path), kenar (edge) ve
digim (node) elemanlarini, altyapisal esikler

METROBUS HATTI

Sekil 2. Istanbul Metrobiis Hatt1

baglaminda yeniden operasyonellestir. Lynch’ten
farkli olarak, buradaki siiflandirma yayanin
biligsel haritalama degil, altyapinin
hareket tizerindeki dogrudan yonlendirici etkisine
odaklanir. Kodlama, rotalarin dogrusal bir sekans
diyagramina dondstiiriilmesini ve her durak igin
karsilastinilabilir  esik  profilleri  olusturulmasini
saglar (Sekil 1).

siirecine

Istanbul Metrobiis Hatt1

Metrobiis, Istanbul’da 2000°li yillarin ortasinda
derinlesen trafik krizi ve toplu tagima kapasite
sorunlarina yamt olarak, mevcut D100 koridoru-
nun yeniden islevlendirilmesiyle gelistirilen bir Bus
Rapid Transit (BRT) sistemidir (Sekil 2). 2007°de
Topkapi-Availar arasinda yaklasgtk 19 km’lik ilk
hattin  igletmeye alinmasiyla  baglayan  sistem,
2008’de Zincirlikuyu’ya, 2009°da Sogiitliigesme’ye
ve 2012’de Beylikdiizii’ne uzaularak bugiin 52
km uzunluga ve 44 istasyona ulagnmustir. Ayrilmis
seritlerde calisan isletme yapist tek yonde saatte
25.000-30.000 yolcu tasima kapasitesi tiretirken,
giinliik yolculuk sayis1 750.000-900.000 arasinda
degismektedir (IETT,2023). Bu kapsamda Me-
trobiis, Bogota ve Curitiba 6rneklerinde gelistirilen
BRT modelinin Istanbul’a uyarlannus bir versiyonu
olarak degerlendirilebilir (Yazic vd., 2013). Ancak
Istanbul 6rnegini 6zgiil kilan karakteristiklerden biri
hattin otoyol orta refiijiine yerlesmesidir. Erisimin
iist ve alt gegitler, rampalar ve kontrollii baglantilar
tizerinden saglanmasi, yaya hareketini ardisik gegisler
ve mekénsal esikler boyunca orgiitleyen 6zgiin bir
dolagim diizeni ortaya ¢ikarmaktadir. Bu yoniiyle
Istanbul 6rnegi, BRT sistemlerinin mekansal etkile-
rini degerlendirmede yogunluk ve arazi kullammina
odaklanan yaklagimlarin erisim ve dolasgim boyutuy-
la tamamlanmasim gerekli kilmaktadir.
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Sekil 1. Rota Sekans Diyagrami Esik Profili
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Merter Durak Cevresi

Istanbul’un bat1 yakasinda yer alan Merter bol-
gesi, kentin 20. yiizyihn ikinci yarisinda yasadigt
sanayilesme siirecinin karakteristik 6rneklerinden
biri olarak gelismistir. Bu bolge, 1950’li yillardan
itibaren D100 karayolunun (eski E - 5) a¢ilmasiyla
birlikte kent merkezine erisilebilirligi yiiksek bir
tiretim ve lojistik alant olarak 6nem kazanmustir.
Merter’in morfolojik dokusu 6zellikle tekstil sek-
toriine bagh kiigiik ve orta olgekli atolyeler, depo-
lar ve ticari birimlerden olusmaktadir. Bu dénemde
bolge, konut ve tiretim birimlerinin i¢ i¢e gegctigi,
gece ve giindiiz farkli ritimlerle ¢alisan hibrit bir

sanayi ¢evresi olarak sekillenmigtir (Sekil 3).

1960-1980 doneminde D100’in genisletilerek
kentsel otoyol karakteri kazanmasi, Merter’in
morfolojik gelisiminde belirleyici olmus; bolgeyi
metropoliin ana ulagim omurgasina cklemlerken
kuzey ve giiney kesimleri arasinda gii¢li bir me-
kansal esik iiretmigtir. Bu stirecte Merter, tekstil
ticareti, showroomlar ve toptan satis islevleriyle
tiretim odaklt bir alt merkez olarak sekillenmistir.

2000’li yillarda kiiresel tiretim aglarinin yeniden
Olgeklenmesi, tekstil sektoriindeki desantraliza-
syon ve yikselen arsa degerleri bu yapiy1 ¢ozmeye
baslamigtir. 2007’de Metrobiis hattinin devreye
girmesi ise doniisimiin yontint belirginlestiren
kritik bir miidahale olmustur.

Vakko tiretim kompleksinin biiyiik olgekli tica-
ri kullanimlarla ikame edilmesi, mekansal degerin
tretimden ¢ok erisim, dolasim ve goriintrlitk
tizerinden kuruldugu yeni bir birikim mantigina
isaret etmektedir.

Yeni mekansal diizen, ulasim altyapisi ile ser-
maye yatirimlariin kesisiminde, erisim iligkileri
ve dolagim bigimleri tizerinden kurulmaktadir.
Ust gegitler, yonlendirilmis giizergahlar ve kesin-
tili ylizeyler aracihgiyla orgiitlenen yaya hareketi,
mekansal siireklilikten ziyade pargali ve farkhlagmig
erisim kosullarina tabi kilimir. Dolayisiyla  ka-
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musal yatinm, erisimi demokratiklestirmek ve
kolaylagtirmaktan ¢ok, dolasgimi belirli akiglara
yonlendirerek mekansal degerlenmeyi  segici
bicimde yogunlastiran bir diizenleme mantig
olarak islemektedir.

2008’de, Metrobiis duraginin devreye girm-
esiyle birlikte Merter’deki mevcut dokuda hem
simgesel hem de morfolojik diizeyde dramatik
degisimler meydana gelmistir. Zira Merter, Vakko
Tasarim Merkezinin bulundugu dénemde, bolge-
deki tekstil tiretim birimlerinin de varligi nedeni-
yle bir moda merkezini temsil etmektedir. Ancak
Vakko’nun tasfiyesi ve yerine Platform AVM’nin
yapilmast  bu  imgeyi  ortadan
kaldirmistir. Her ne kadar Platform
AVM giris katinin biiyiik bir bolii-
miini tekstil magazalarina ayirmus
olsa da bu diizenleme bolgenin tire-
tim kimligiyle kurdugu iliskiyi stirdiir-
meye yetmemistir.

Vakko vapisi, modernist fiire-
tim kilttriint ve tasarim ile imalat
arasindaki stirekliligi temsil eden bir
mekansal tipoloji sunarken; onun
yerine inga edilen aligveris merkezi,
mekani dolagim, tiikketim ve goriiniir-
liik Gzerinden yeniden tanimlamustir.
Boylece Merter, “lireten kent pargast”
olmaktan ¢ikarak, akiglarin kesistigi ve
degerin dolasim tzerinden tretildigi
bir altyapt peyzajina dontismiustir. Merter’deki
mekansal ¢6ziilme, Graham ve Marvin’in tartistig
anlamda, altyapr sistemlerinin kentsel mekani
erisim ve hizmetleri segici bi¢cimde dagitarak me-
kansal formu ve toplumsal iligkileri yeniden kuran
sosyo-teknik aglar olarak isledigi savini dogrular
niteliktedir (Graham & Marvin, 2001).

Metrobtis, D100  koridoru  boyunca
erisilebilirligi yeniden 6lgeklendirerek alani tiretim
ve depolama odakli bir sanayi ¢evresinden yiiksek
dolagim kapasitesine sahip bir yatirim koridoruna
dontstirmastiir (Sekil 4). Bu dontstimiin kri-
tik esiklerinden biri, 2018’de duragin giineyinde
yer alan Nakliyeciler Sitesi’nin tasfiyesidir. Kiigiik
oOlgekli lojistik ve depolama islevlerinin yerini, ada
Ol¢eginde orgiitlenen yiiksek yogunluklu konut ve
karma kullanimlar almistir. Yaklagtk 150.000 m*lik
alanda gelistirilen Topkapr 29 projesi, 16 blok,
1.441 konut birimi, ofis, perakende ve 10.000
m?’lik sehir parkini bir araya getirmektedir. Kuzey-
de ise D100 smrinda ofis ve konaklama islevleri
one gikmaktadir. The Istanbul Merter projesi iki
bloklu A smifi ofis kurgusuyla, Radisson Hotel
Istanbul Merter ise 267 odali yapisiyla bolgenin
hizmet ve konaklama eksenine kaydigini gortintr
kilar. Bu ornekler, Merter’de erisilebilirligin me-
kansal ~degerlenmenin  baghica  cksenlerinden
birine dontistiigiinti gostermektedir. Programatik
yeniden dagilim ise erisim avantajlarinin yatirim
kararlarini yonlendiren bir deger formuna tah-



Sekil 4. Merter Durak Cevresi, 2026

vil edilmesiyle sekillenmektedir. Bu durum,
Harvey’in (1985; 2003) yaratici-yitkim kavraminda
vurguladig gibi, mevcut yapili ¢evrenin ¢6ziilme-
sl ve sermayenin yeni mekansal sabitler etrafinda
yeniden orgiitlenmesiyle iligkilidir.

Erisim kosullarindaki yeniden yapilanma,
hareketliligi artiran teknik bir iyilestirmenin
otesinde, mevcut kullanim oriintiilerinin deger
hiyerarsisini  yeniden  diizenleyerek  yatirim
kararlarinin = Olgegini ve yoOniint tayin eder.
Merter’de Metrobiis hattimin D100 boyunca
drettigi yogun erisim kapasitesi, diisiik getirili
lojistik ve depolama islevlerini ¢6ziilmeye zor-
layarak bu alanlari daha yiiksek rant potansiye-
line sahip perakende, ofis ve karma kullanimli
programlar i¢in yeniden dolasgima sokar. Boyl-
ece mekan, kullanim degerinden ziyade degisim
degeri tizerinden yeniden orgiitlenir. Bu stireg
biytk olgtide kentlesmenin sermaye birikim
mantigia eklemlenmesiyle karakterize bigimde
sekillenmektedir ve neoliberal kentlesme pra-
tiklerinin temel patternlerini igerir. Merter’de
belirleyici ancak 6zgiil olmayan, Metrobiis’iin
sagladig hareketliligin biiytik ve biittinliklii par-
seller iginde yogunlasarak daha yiiksek getirili
programlara donistiiriilebilmesidir.  Metrobiis
birikim rejiminin mekansal mimarisini yeniden
kuran bir aygit olarak ¢alisarak sermayenin
yapili ¢evre iizerinden kendini yeniden iiretme
kapasitesinin, erisim altyapilar1 aracihigiyla nasil
operasyonellestirildigini agiga ¢ikarir.

Programatik yeniden dagilim stirecinde or-
taya ¢ikan deger artisi ¢evreye asimetrik bigimde
dagilir, yatrim kararlarini belirler; ofis, otel, rezi-
dans ve perakende kullanimlart belirli parsellerde
toplanir.  Yogunlasma, erigimin ckonomik olarak
segici bigimde temelliik edildigi bir diizen kurar.
Eski lojistik alanlarin yerini alan bu bilesim, me-
kansal degerin daha yiiksek getirili programlara

yonlendirildigi bir yeniden tahsis stire-
cine igaret eder.

Ancak dontsiim mevcut yapilarin
tasfiyesiyle sinirlt kalmaz. Ortaya ¢ikan
yeni diizen, dolagim bigimleri, erisim
iligkileri ve kullanim pratikleri tizeri-
nden farkl bir kamusallik iretir. Bu
agdan stireg, kentsel mekanm yeni
bir kullanim rejimi  dogrultusunda
yeniden  sekillenmesiyle — ger¢eklesir.
Metrobiis’tin sagladigi makro 6lgekteki
erigilebilirlik artisi, mikro Olgekte yaya
deneyiminde stireksizlikler tiretse de,
sermaye igin yiksek erisim ve gortintir-
lik avantaj yaratarak dontsimi
hizlandirnr. 2008 sonrasinda Merter’de
gozlemlenen iki kritik degisim vardir.
Birincisi  altyapimin - mekansal  form,
kullanim programlar ve kentsel imgeyi
es zamanh olarak donistiirmesidir.
Ikincisi, kamusalhgin iiretimden g¢ok
dolagim ve tiiketim tizerinden yeniden kuruldugu
bir siirecin ortaya ¢tkmasidir.

Merter Metrobiis duragina yaya erisimi, farkli
kotlarda kesisen akislarin birbirlerine eklemlendigi
dogrusal bir hareket sistemi olarak orgiitlenir.
Kaldirimlarin stireksiz devamlihigy, tasit yollarini
kesen kontrollii gegisler, tist gegitler ve merdiven-
ler, akist serbest birakmaktan ¢ok onu segili diigiim
noktalarina yonlendiren pargali bir mekansal orga-
nizasyon tretir. Bu konfigiirasyon, baglantisalligin
kurulacagimi,  hangi  giizergahlarin
giiclenecegini ve hangilerinin ikincil olacagim
belirleyen iliskisel bir diizendir (Hillier 1996).
Mekansal organizasyon, erisim rejiminin maddi
zeminini kurar; erisim rejimi ise bu zemini segici
bi¢imde aktive eder, yogunlastirir ve yeniden {ire-
tir. Yayann ilerleyisini belli diizenekler araciligyla,
sapmalar1 sinirlandiran ve bazi giizergahlan fiilen
onceliklendiren bir diizenleme mantigiyla isler.

nasil

Ayni mekansal organizasyon iginde tekil bir
erisim mantig1 islemez. Mekansal konfigiirasyo-
nun drettigi baglantisallik olanaklari, farkli erigim
rejimleri tarafindan segici bi¢imde etkinlestirilir
ve boylece farkhi dolagim oriintiileri ortaya ¢ikar.
Yonlendirilmis dolasgim da bu segiciligin mekansal
karsiligidir; hareket, baglantilar, zorunlu gegisler
ve yonlendirme diizenekleri araciligiyla belirli hat-
larda yogunlastirilir. Dolayisiyla hareket sistemine
ickin degerlendirilmelidir. Goriintirde serbest olsa
da yaya, erisim hiyerarsisinin belirledigi bir dolagim
mantigl iginde ilerler. Bu nedenle yonlendirilmis
dolagim, erisilebilirligin mesafe ya da yonelimden
¢ok, baglantisallig: tireten mekansal organizasyona
bagl oldugunu ortaya koymaktadir. Rastlantisal
ve keyfi giizergahlar buyiik olgiide bypass edi-
lerek yaya, farkli mekansal kosullar arasinda yon-
lendirilerek ilerler.

Merter Metrobiis Duragr’na yonelen yaya
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Sekil 5. Merter Rota Haritast, 2026

hareketi, klasik anlamda bir kaldirim-yaya geg¢idi
stirekliligi i¢inde ilerlemez; bariyerler, viyadiik
altlar, kontrolli gegisler ve tanimsiz artik mekan-
lar arasinda kurulan pargali bir sekans boyunca
ger¢eklesmektedir. Duraga ulasmak, ardisik esikler
arasinda stirekli yon tayin etmeyi gerektiren bir
dolagim pratigine dontismektedir.

Sekil 5’te sunulan harita, Merter duraginin
mevcut mekansal organizasyonu baglaminda
ctkin olan erisim rejimini ifade etmekte-
dir. Erisilebilirligi miimkiin kilan donatilar ve
gecis diizenekleri araciligiyla karakterize olan
yonlendirilmis dolasim rotast yaklasik 400 me-
tredir. Alani dogu-bati aksinda ikiye ayiran
D100 karayolu ve gevresindeki yan yollar yaya
giizergahlarini gegis sekanslarina boler ve esiklere
ayrilmasimna neden olur. Hareket, bu kesintiler
arasinda {ist gegit gibi zorunlu baglantilar tizeri-
nden yeniden kurulur. Bu rotanin basat bileseni
olan Merter iist gegidi, Platform AVM ile Demir-
ciler Sitesi arasinda dogrudan bir baglant: kurarak
kentin kuzey ve giiney bolgeleri arasindaki yaya
hareketinin yoniini belirler.

Harita tizerinde lineer kirilmalarla kisa
goriinen yiriime mesafesi, pratikte tst gegitler,
ara sokaklar ve kapali ticari mekanlar iizerinden
kat edilen, stirekli yon degistirmeyi ve mekan-
sal kod ¢ozmeyi gerektiren bir parkura donitsiir.
Tersi yonde degerlendirildiginde, yayanin durak-
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tan kente dogru agilmadigi, aksine
asamali ve dolayh bir gegis rejimine
tabi oldugu soylenebilir. Akisin bu
sekilde fragmanlara ayrilmast iki
onemli durumu gortiniir kilar. Bir
taraftan kamusal mekanin stireklilik
tizerinden degil, esikler ve gegisler

G- araahgyla  kuruldugunu - gosterir.
“.— = Diger yandan kamusal dolagimin be-
: densel ve zamansal bir deneyim olarak
yonlendirilmis, parcali ve mekansal
diizenekler tarafindan ¢ergevelenen
bir pratik haline geldigini isaret eder.

2N

Mikro o6lgekte ¢oztimlendiginde,
her sekans yonlendirilmis dolasimin farkl bir oper-
asyonuna karsilik gelir. Tk kesit, dogrusal hareke-
tin erken asamada kirldigi ve yoniin yeniden
tanimlandigr bir sapma noktasidir; goriis alani
ve yiizey strekliligi, hareketi alternatif hatlardan
uzaklastirarak belirli bir dogrultuya sabitler (1).
Izleyen sekans, ikinci bir yon degisimiyle hatti
dogrudan gegisten ¢ikarip dolayli bir baglantiya
dontstiiriir; mesafe uzarken baglanti yogunlugu
artar (2). D100 kesisimi, akisin en kritik esigini
olusturur; hareket sistemi tist gegit ve kontrollii
gegis diizenekleri tizerinden yeniden yapilandirilir
ve karstya gecis tekil bir noktada yogunlastirilir
(3). Kars1 yakada akig, yon degisimlerinin stirdigi
ve alternatiflerin siirli oldugu bir yeniden ekl-
emlenme alaninda devam eder; hareket dogrusal
bir stireklilikten ziyade yonlendirilmis bir zikzak
halinde tutulur (4). Son sekans, diisey dolagim
elemanlartyla tamamlanan bir baglanma momen-
tidir; kot farki hareketin hizini ve yontinii yeniden
ayarlayarak akig yerel aga eklemler (5).

Sekil 6’de yer alan yonlendirilmis dolagim
diyagrami, yayanin rota boyunca karsilastig: farkli
nitelik ve kodlardaki yiizeyleri ardistk mekansal
kargilasmalar dizisi olarak ortaya koymaktadir.
Bu rota, farkll erisim rejimlerinin ardisik olarak
eklemlendigi parcali bir mekansal sekans olarak
kurulmaktadir. Diyagramda isaretlenen kirilma
noktalar1 ve yiizey degisimleri, bu rotanin homo-
jen ve kesintisiz bir yiizeyde ilerleyen bir akistan
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Sekil 6. Merter Rota Analizi
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ziyade esikler ve gegisler tizerinden kuruldugunu
agik¢a gosterir.

Giizergah temelli rota analizi, Merter’deki
hareket sisteminin ardigitk mekansal sekanslar tizer-
inden isledigini agiga ¢ikarir (Sekil 6). Kaldirim
stirekliliginin yol gegisleriyle kesilmesi, viyadiik
altlarinda yonlendirme elemanlarinin zayiflamast
ve tist gegitlerle kurulan dikey baglantilar, sistem
iginde farkli mekansal kosullar tretir. Duragin
D100 karayolunun orta refiijiinde konumlanmas,
erisimi  belirli baglanti noktalariyla sinirlayan
bir mekansal organizasyon tiretir. Haritada izle-
nen 1 - 5 sekansi, yaya hareketinin yan yollar: takip
ederek st gegit baglantisina yonlendigini ve bu
noktada yogunlastigini gosterir. Dogrudan erigim
alternatiflerinin  bulunmamasi, hareketi zorunlu
olarak belirli girislere baglar. Smurli baglantilar,
erisim rejimi tarafindan etkinlestirilerek yaya akisini
tist gegit ve merdivenlere kanalize eder.

Alanda asansor ve vyiriiyen merdiven gibi
erisim donatilarinin bulunmamasi, yonlendirilmis
dolasimin yalmizca mekansal degil, aymi zamanda be-
densel bir segicilik igerdigini de agiga ¢ikarir. Diisey
dolasimm merdiven ve rampalarla sl olmasi,
erisimi belirli kullanici gruplar igin zorlastirirken,
hareketin hizini ve yoniinii de fiilen diizenler. Bu-
rada erisilebilirlik, kapsayici bir altyap: vaadinden
¢ikarak baglanti olanaklarinin esitsiz dagilimu tizeri-
nden isleyen segici bir kapasiteye doniismektedir.

Merter’de gozlemlenen mekansal organiza-
syon, siireklilik varsayimini bozan bir kirilmalar
dizisi olarak belirir. Platform AVM-Demirciler
hattinda izlenen rota, D100 ve ona eklemlenen
yan yollar tarafindan kesintiye ugrayarak st gegit
ve rampa baglantilarinda yeniden kurulmakta;
perona erisim, dogrusal bir hareketten ziyade zo-
runlu gegisler boyunca ilerleyen sekanslar halinde
gerceklesmektedir.  Rota  analizleri, hareketin
konfigiirasyon i¢inde serbest¢e dagilmadigini,
belirli  baglantilar etrafinda  yogunlastirilarak

L
FIKIRTEPE
MAHALLESI oo

yonlendirildigini gostermektedir. Yonlendirilmis
dolagim, mekansal organizasyonun sundugu
baglantisallk  olanaklarinin  segici  bigimde
isletilmesiyle sekillenir. Boylece erisilebilirlik belirli
giizergahlari onceliklendiren hiyerarsik bir dolagim
diizeninin triini olarak ortaya ¢ikmaktadr.

Uzungayir Durak Cevresi

Uzungayir Metrobtis Duragi, Acibadem,
Hasanpasa ve Unalan mahallelerinin kesisiminde
konumlanan 6nemli bir ulagim diigiimiidiir. Giin-
cel mekansal karakteri buytik ol¢iide D100 kori-
doru tarafindan bigimlenen bolge, 20. yiizyiin
ortalarma kadar distik yogunluklu bir yerlesim do-
kusuna sahipken, karayolunun insastyla Istanbul’un
dogu-bati ulagitm omurgasina eklemlenmis ve gi-
derek ¢ok katmanl bir gegis alanina doniismiistiir.

1960’lardan itibaren Uzungayir’in morfolo-
jik karakteri, D100 koridoru boyunca yogunlagan
ulagim yatirnmlart ve bunlara eslik eden sanayi faa-
liyetleri tarafindan sekillendirilmistir. Unalan’da
kurulan Ford Otosan vyerleskesi, genis parselleri
ve ana arterlerle kurdugu dogrudan iliskiler sayes-
inde dtretimi belirli odaklarda yogunlastirirken,
Acibadem ve Hasanpasa’da daha par¢ali kullanim
ortintiilerinin olusmasina zemin hazirlamistir (Sekil
7). Uretim faaliyetlerinin biiyiik ve kapah parsell-
erde yogunlagmasi, yalnizca isgiicti talebini artiran
bir etki yaratmakla kalmamig; mekani genis, gegir-
imsiz tiretim adalart ile bunlarin ¢evresinde gelisen
kiigtik olgekli kullanimlar arasinda keskin bi¢imde
ayristirmustir. Bu doku, biiytik 6lgekli tiretim bolgel-
erinde gelisen asimetrik degerlenme ve biitiinlesme
iliskilerinin mekansal ifadesiyle karakterizedir.

S6z konusu doku, sanayi ile giindelik yagamin
belli noktalarda temas ettigi, ancak bu yakinhgin
bitinlikli bir kentsel siireklilik tiretmedigi bir
yerlesim ortintisii sergiler. Yiiksek kapasiteli ar-
terler, bolgeyi daha genis kentsel dolagim aglarina
cklemleyerek belirli parsellerin ve kullanimlarin
degerini artirirken, ayni zamanda yaya dolagimini
zorlagtirmig, mahalle i¢i gegisleri
seyreklestirmis ve yerel iliskileri kes-
intili hale getirmistir. Bu nedenle
Uzungayir’daki mekansal pargalanma
ist Olgekte baglanirken alt olgekte
ayrigan, erisimi genellestirmekten zi-
yade segici bi¢cimde dagitan bir altyap:
mantig1 i¢inde sekillenmistir.

Uzungayir’daki programatik
yeniden dagilimin, bu bakimdan,
tekil bir ulasim miidahalesi ya da imar
diizenlemesine indirgenemez. Daha
¢ok altyapr yatinmlaryla  birlikte
degisen kullanim tercihleri ve me-
kansal degerlenme stiregleriyle kara-
kterize oldugu soylenebilir. Erisim
olanaklarindaki ~ yeniden  dagihm,
kullanim yogunluklarint ve mekan-
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sal hiyerarsileri dontistiirerek alam
parcali bir dolagim ve islev orgiitlen-
mesine yoneltmistir.

Ford Otosan yerleskesinin tasfi-
yesi, Merter’deki doniisiimiin en be-
lirgin gostergelerinden biridir. Artan
erisilebilirlik ve buna eslik eden arsa
degerlenmesi, itretim temelli me-
kansal organizasyonun ¢oziilmesini
hizlandirmis; alan1 dolagim ve tiiketim
odakli kullanimlarin yogunlastigi yeni
bir degerlenme cksenine tagimistir.
1990’lardan  itibaren  hizlanan
sanayisizlesme  stireci
konumlarin yeniden degerlenmesi bu
dontisimin zeminini olugtururken,
planlama kararlari  buyik o6lgekli
gayrimenkul yatinmlarimin - 6niind
a¢cmustir. Bu siireg, Harvey’in (1985;
1989) yaratici-ytkim dinamiyle uyum-
lu bir bigimde, mevcut tretim doku-
sunun ¢Oziilmesi ve mekansal degerin
erisilebilirlik ~ ekseninde  yeniden
orgiitlenmesiyle ger¢eklesmistir.

ve merkezi

Ford Otosan’in yerini alan Akasya Acibadem
projesi ise vyaklasik 182.000 m’lik bir al-
anda, 1.300’t4 askin konut birimi ile 80.000
m’ kiralanabilir ticari alam1 ayni parsel iginde
yogunlastirarak, vyatay Uretim peyzaj dikey
yogunlasmaya dayali, smurlar belirgin ve erisimi
kontrollii bir mekansal kurguya doniistiirmistiir.
Parsel 6lgegindeki dolagim stirekliliginin ¢6ziilme-
siyle birlikte yaya hareketi belirli ge¢is noktalarinda
yogunlagsmus; erisim rejimi serbest dolasimdan
yonlendirilmis dolagima kaymistir (Sekil 8).

Uzungayir, metrobiis hatti ve D100 koridoru
sayesinde giigldi bir ulagim digtimiine dontstirken,
bu “node” niteligi, Bertolini’nin (1999)
tanimladigr anlamda dengeli bir “place” tiretmek
yerine, erisimin deger tiretimi etrafinda yogunlastigy
ve mekinsal olarak igsellestirildigi bir yapi ortaya
¢ikarmustir.  Cervero ve Kockelman’in (1997)
yogunluk, cesitlilik ve tasarim arasindaki iligkiye
dair bulgulari, erisilebilirligin arazi degerlerini
yiikselttigini ve kullanim yogunluklarini yeniden
dagitigini  gosterir.  Uzungayir’daki  yeniden
dagilim, kamusal stirekliligi zayiflatan, AVM ile en-
tegre konut bloklar etrafinda yogunlasan ve erisimi
filtreleyen bir mekansal organizasyon tiretmistir.
Kamusal olan, acik ve miizakereye dayal bir zemin
olmaktan ¢ikmug, yerine yonlendirilmis dolagim
ve tiiketim pratikleri i¢inde isleyen bir i¢ mekan
rejimi gegmistir. Bu durum, Lefebvre’in (1991)
mekanin  dretimi  kavramsallagtirmasiyla  birlikte
distiniildigiinde, kullanim degerinden degisim
degerine dogru kayist gortintr kilar.

Uzungayrr, ulasim entegrasyonunun mekansal
biitiinlesme tiretmekten ¢ok, akislart belirli giiz-
ergahlarda toplayip alternatif erisimleri disarida
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Sekil 8. Uzungayir Durak Cevresi, 2026

birakarak ayrismay1 derinlestiren bir 6rnegi temsil
etmektedir. Metrobiis duragy, erisilebilirligi segici
bi¢imde artirirken ayni anda rantin ve dolagimin
mekansal organizasyonu yeniden tanimlar. Deger,
dolagimin yayilmasindan degil, onun belirli mekan-
sal kosullar i¢inde tutulup yogunlastirilmasindan
dogar. Yogunlagsma, altyapimin akisi diizenleme
kapasitesi ile sermayenin bu akigt belirli mekansal
smrlar i¢inde temelliik etme egilimi arasindaki
gerilimde bi¢imlenir. Uzungayir bu gerilimin agik
bi¢cimde gozlemlenebilecegi kentsel kesitlerden

biridir.

Zeminle kurulan streklilik iligkisi rampalar,
ustgegitler ve viyadik altt kaldirmmlar gibi tali
baglantilarla kesilir, yaya rotalar1 par¢ali bir mekan-
sal organizasyon tretir. Par¢alanma, goriiniirde
bir erisim artis1 saglarken, ayn1 zamanda kamusal
deneyimi kesintili esiklere bolerek onu yeniden
yapilandirir. Erisilebilirligin ¢ok katmanli ve dolayl
karakteri hiyerarsiktir ve mekansal etkilesimi
yonlendirilmis dolagima sabitler. Bu durum, Gra-
ham ve Marvin’in (2001) “splintering urbanism”
kavramsallastirmasinin isaret ettigi gibi, altyapinin
farkli hareket tiirlerini ayrigtirarak bazilarini hiz
ve stireklilik i¢inde ayricalikh kilarken, digerlerini
ikincillestiren segici bir igleyise sahip oldugunu
gosterir.

Sekil 9°daki diyagramdan takip edilebilecegi
bu durakta 3 temel erisim rotast
bulunmaktadir. Yiirtiyiis rotalarinin analizi, bitisik
mabhallelere erisimin, yaya hareketini kesintiye
ugratan ve zemin siirekliligini bozan bir dizi altyap:
engelinin agtlmasina bagh oldugunu gosterir. Ge-
leneksel sokak aginin etkili bir bigimde devre
dist kaldigr soylenebilir. Yaya akigi, kirilmalarla
orgiitlenmis  sekanslar tizerinden gergeklesir.

lizere
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Sekil 9. Uzungayir Rota Haritast, 2026

Degisen ytizeyler, kot farklar1 ve altyapr elemanlari,
yonii ve ritmi 6nceden smurlandirilmig bir erisim
rejiminin sonucudur.

Rota A (402 m), Akasya AVM girisinden
duraga uzanir ve bes esik bolgesi igerir. Rota,
aligveris merkezinden doguya dogru ilerlerken
ardisik olarak baglanti yollarint geger; her gegis,
akisin kirildigr ancak ayni anda yeniden kuruldugu
mikro esikler tiretir. Rota, baglant1 viyadiiklerinin
alindan gegerek altyapinin alt kotuna yerlesir;
ardindan bir st gegit araciligiyla yeniden yiikse-
lir ve farkli bir baglanti yolunu asar. Stirekli inis-
¢ikis hareketi, bu sekansta giizergahi dikey kat-
manlar arasinda dolasan bir akiga sabitler. Rota
boyunca kat edilen viyadiik alti mekanlar, bariyerle
sinirlanmig kenarlar ve programatik karsihgy zayif
agik alanlar, strekliligi kesintiye ugratan mekan-
sal araliklar olarak islev gorir. Yaya hareketi bu
kesintileri asarak degil, tam da bu araliklar i¢inde
yon degistirerek ilerler. Son kertede yaya, duraga
ulastiginda viyadiik tizerindeki perona ¢ikar; zem-
inle kurdugu stireklilik kesilir ve altyap: tizerine
tasinmus bir bekleme mekanina geger (Sekil 10).

Bu  ¢oziimleme, Lefebvre’in
(1991) mekanin toplumsal tiretimine
iliskin gergevesiyle uyumlu bi¢imde,
kamusalligin yerlesik kamusal alan
tipolojileriyle  smurli  olmadigim
gosterir.  Uzungayir’da  kamusallik,
erisim rejiminin yapilandirdig organi-
zasyon i¢inde, dolagimin yogunlastig
esik ve baglanti noktalarinda ortaya
¢ikan bir pratik olarak belirir. Bu
baglamda kamusal mekan, gegisler,
baglantilar artaka-
lan bosluklar boyunca orgiitlenen
yonlendirilmis dolagim i¢inde tiretilir.

zorunlu ve

Rota B (663 m), kavsak alaninin
kuzeydogu ve giineybatisinda yer alan
egitim yapilart arasinda kurulan daha
genis yayithmli bir dolasim aksidir.
Unalan Mahallesi’ndeki Camlica Kiz
Anadolu Imam Hatip Lisesi’nden
hareketle metrobiis duragina erisir ve
devaminda Hasanpasa’daki Kadikoy
Imam Hatip Lisesi’nde sonlanr (Sekil
11). Rota, iki yan yolun agilmasiyla
ilerler ve ardindan D100 karayoluna
bir rampa araciligiyla eklemlenerek yayanin altyap:
sistemine dogrudan dahil oldugu bir gegis tretir.
Spiral rampa, Unalan’a gegisi tek bir hatta kilitley-
en baskin diigiim noktasidir, farkli hiz rejimleri
arasinda uyarlayict bir ara yiiz olarak islev gorr.
Mesafeyi mekansal bir degisken olmaktan ¢ikarir;
ilerleme, ardigik doniisler ve kot degisimleriyle za-
mansal olarak katmanlagir. Yonlendirilmis dolagim,
hareketi hiz ve yavashk arasinda pargalayarak,
erisim rejimi tarafindan belirlenen bir zamansallik
icinde yeniden kurar.

Rota C (768 m), en uzun rota olup ¢ok
katmanli esiklerin en yogun deneyimlendigi
glzergahtir. Fikirtepe Mahallesi’nde yer alan
Anadolu Lisesi’nden metrobiis duragina uzan-
an baglantiyi gosterir. Yaya once Kurbagalidere
tizerindeki kopriiden bir su esigini asar, ardindan
doguya yonelerek rampalar aracihigiyla st gegide
baglanir ve viyadiik altlarindan ilerleyerek D100
karayolunu kat eder. Bu siireg, farkl altyap: sistem-
lerinin (su, karayolu, baglanti yollar1) ardisik
olarak kesistigi bir mekansal organizasyon iginde
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gergeklesir. Hareketin stirekliligi, zeminden ko-
parak birbirine eklemlenen teknik mekanizmalar
aracihigiyla kurulur (Sekil 12).

Uzungayir’daki  hareket sistemi, Castells’in
“akiglar uzam1” temasmna yakin bi¢imde, yerel
baglamdan kismen koparilarak ag manug: i¢inde
yeniden kodlanan segici bir erisim rejimi olarak
isler (Castells, 1996). Uzuncayir duraginin akis
mantigt ¢oklu baglantilar arasinda dagilan ve
yeniden yogunlasan bir hareket modeline karsilik
gelir. Erisim, tekil bir gegis hattina sikismaz, segici
bi¢cimde ¢ogaltilarak belli akislara kanalize edilir;
tiketim ve konut programlarinin digimlestigi
noktalarda yogunlasan baglantilar araciligiyla
orgiitlenir. Uzungayir’da erisim rejimi, Akasya
yerleskesi ile konut bloklarinin olusturdugu
programatik  yogunlagmalar etrafinda  belirli
hatlart  6nceliklendirir: yonlendirilmis dolagim,
bu onceligi mekanda isleterek bazi baglantilar
hizlandirir, digerlerini ise dolaylhilastirir. Yaya akist
bu nedenle farkll hiz ve yogunluklarda dagilarak
belirli diigiimlerde toplanir, ancak tekil bir zorun-
lu sekansa indirgenmez. Par¢alanma, kopus bigim-
inde degil; sermaye yogunlagsmasinin odaklandigt
alanlarla dolagim hatlarinin kesisiminde, farkli hiz
ve yogunluklara sahip akislarin ayrigmasi olarak
belirir.

Tartisma

Merter benzer altyapisal
konumlara sahip olmalarina ragmen, programatik
yeniden dagitimin ve yaya dolagiminin orgiitlenisi
bakimindan farkli erisim rejimlerine sahip olduklar

ve Uzungayur,

goriilmektedir (Tablo 1).

Iki alan arasindaki birinci temel fark, pro-
gramatik yeniden dagiimin mekansal mantiginda
ortaya ¢ikmaktadir. Merter’de Metrobiis mii-
dahalesi, tiretim ve lojistik islevlerin ¢oztilmesi-
yle agiga ¢ikan alanlart D100 koridoru boyun-
ca yeniden degerleyerek segici bir yogunlasma
dretmigstir. Vakko Tasarim Merkezi’nden Plat-
form AVM’ye uzanan dontsim hatti, mekénsal
degerin sembolik ve ekonomik yoniinii de yeniden
tanimladigini gosterir. Programlar lineer bir aks
boyunca segici bigimde dagilir; doniistim, ¢6ziil-
me ve yeniden tahsis tizerinden ilerleyen bir lineer
yogunlagsma tiretir. Bu ¢ergevede pargalanma, ko-
ridor boyunca ilerleyen dogrusal bir orgiitlenme
karakteri tasimaktadir.

Uzungayir’da doniistim, ¢oklu ulasim sistem-
lerinin kesisiminde yogunlasan erisim avantaji
ctrafinda sekillenmektedir. Merter’deki dogrusal
yeniden dagilimdan farkli olarak, programlar
biiyiik 6lgekli ve karma kullaniml projeler iginde
diigiimsel olarak yogunlasmaktadir. Konut, per-
akende ve ofis islevleri, kendi i¢ dolagimini kuran
kapali kompleksler i¢inde yogunlasarak, zeminle
kurulan iligkiyi sinirlayan ve erisimi filtreleyen
bir mekansal organizasyon tretir. Farkli ulagim
katmanlarinin st iste binmesi, gegis yiizey-
leri ve ara mekanlar iiretirken; dolagim belirli
baglantilar, tst gegitler ve aktarma noktalar
boyunca yonlendirilmektedir. Boylece erisim,
alanin biitiintine yayilan bir siireklilikten ¢ok,
belirli diigiimlerde yogunlasan segici bir orgiit-
lenme mantig: sergiler.
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Tablo 1. Altyap: Temelli Mekansal Organizasyon Tipolojisi

Analitik Eksen
Mekansal Mantik

Merter

stireksizlik
Erisim Rejimi
Dolagim Organizasyonu Ardisik Sekanslar
Hareketin Mekansallasmast
Basat esik tipi

Kamusalligin formu Lineer par¢alanma

Koridor boyunca yonlendirilmis

Tekil baglantilarda yogunlagma

Kanalize edilmis lineer akis

Ust gegit ve zorunlu gegis

Uzungayir

Diigiim noktalarinda yogunlasan
ayrisma

Coklu baglantilarin segici hiyerarsisi
Ust tiste binen akiglar

Dagitilmus fakat filtrelenmis akis
Cok katmanl baglanti digtimleri

Agsal par¢alanma

Her iki durak da mevcut morfolojik dokuy-
la dolayli bir iliski kurar, D100 orta refiijiinde
yer almalart nedeniyle erisimin sinirh baglanti
noktalar tizerinden kuruldugu ortak bir mantiga
sahiptir. Ancak belirleyici olan fiziksel yakinlik
degil, erisimin hangi baglantilar ve gegis sekanslart
tizerinden retildigidir, bu durum erisim re-
jiminin davramisina bagl olarak farkli dolagim
pratikleri tretilmesine neden olur. Nitekim or-
tak bir altyapisal yerlesim mantigi, Merter ve
Uzungayir’da farkh tip giizergahlar ve mekansal
oriintiiler ortaya ¢ikarabilmektedir.

Merter’de  erisim  rejimi, yaya hareketini
dogrusal bir hat boyunca ardisik esiklerden olusan
pargali sekanslar halinde orgiitlemektedir. Erisim
biyiik 6l¢tide tek bir st gegit—-merdiven sistemine
bagiml olup, yaya hareketi sokak agina yayilan
stirekli bir yiizey yerine yan yollar, viyadiik altlart
ve gecis diizenekleri arasinda kesintili bigimde il-
erlemektedir. Yiirtiyen merdiven, rampa ve asansor
gibi erisim donatilarinin yoklugu ise bu segiciligin
yalnizca mekansal degil, bedensel bir boyut da
tasidigini gostermektedir.

Uzungayir’da Dbelirleyici olan, Metrobiis’tin
yarattigi kopukluktan ¢ok, Metrobiis, Metro ve ka-
rayolu sistemlerinin ayni noktada yogunlagmasidir.
Yaya hareketi tek bir gecis hattina bagimh kal-
mak yerine, farkli kotlarda kesisen rotalar arasinda
dagilmakta; dolasim aktarma noktalari, yon
degisimleri ve st tste binen akiglar etrafinda
orgiitlenmektedir.  Uzungayir’da  pargalanma,
Merter’den farkli olarak, baglanti noktalarinda
yogunlasan bir ayrigma etkisi yaratir, giizergahi
tek bir rotaya sabitlemez. Farkhi kotlarda kesisen
dolasim hatlar;, aktarma yiizeyleri ve karar
noktalar treterek erisimi agsal bir diigiim yapist
icinde orgiitlemektedir.

Buna karsihk Merter ve
ortakligi, altyapinin biitinlesik  bir kamusal
yiizeyden ¢ok, secgici baglantilar tizerinden
isleyen bir erisim diizeni tiretmesidir. Her iki
vakada da altyapi, belirli akiglart gii¢lendirirken
diger hareket bigimlerini zorlastiran, bazi yon-
leri yogunlastirirken bazilarini marjinallestiren
bir orgiitlenme tretir. Bu agidan duraklar Gra-
ham ve Marvin’in (2001) tarif ettigi anlamda bir
par¢alanma mantig1 sergiler: erisim artar, fakat

Uzungayir’in

bu artis homojen degildir; baglanti ¢ogalir, fakat
bu ¢ogalma stireklilik tiretmez. Nitekim her iki
kesitte de durak bolgeleri, agik ve biitlincil bir
kamusal zemin olmaktan ¢ok, altyap: elemanlar
arasina dagimis esikler, baglantilar ve gegis
parkurlar1 halinde ¢aligir.

Her iki alanda da duraga yakinlik, tek basina
erigilebilirligi saglamaz. Belirleyici olan mutlak
mesafeden ziyade mesafenin hangi baglantilar
ve gegis diizenekleri araciligiyla orgiitlendigidir,
dolayisiyla iliskiseldir. Yaya hareketi, hangi giiz-
ergahta yer aldigi, hangi kotta bulundugu,
hangi baglantinin kullanilabildigi ve hangi gegis
elemanlarinin devreye girdigi segici erisim rejimi
tarafindan belirlenir. Sonug olarak bulgular, altyap:
etkilerinin performans gostergelerine dayali mak-
ro Ol¢ekli modeller araciligiyla biitiintiyle temsil
edilemeyecegini; erisim ve dolasimmn baglama
Ozgl orglitlenme mantiklart iginde farklilagtigini
gostermektedir. Yonlendirilmis dolasim
glizergahlari, erisimin segici dagilimini mekansal
olarak okunabilir kilan bir ¢6ziimleme diizeyi su-
narak kamusal dolasim sekillendiren 6rgiitlenme
mantiklarini goriintr kilmaktadir.

Sonug

Calisma, altyap: temelli par¢alanmayi program-
atik yeniden dagitim ile dolagim organizasyonunun
kesisiminde ele almaktadir. Erisilebilirlik, esikler,
baglantilar ve ge¢is mekanizmalari araciigiyla ku-
rulan, baglama duyarli bir dolagim operasyonu
olarak degerlendirilmistir. Bu ¢alisma, Istanbul
Metrobiis literatiirtinde nispeten ihmal edilen
mikro-morfolojik boyutlara odaklanarak istasyon
alani planlamasinda dolagim mekanizmalarinin ara-
zi kullanim kararlariyla birlikte degerlendirilmesi
gerekliliginin 6nemini agiga ¢ikarmaktadir. Bu
gergevede gelistirilen giizergah temelli rota anal-
izi, farkh kentsel baglamlara ve morfometrik veri
katmanlarina uygulanabilecek esnek bir anali-
tik yaklasim sunmaktadir. Bu yoniyle sadece
betimleyici degil, kamu yatirim ve stirdiiriilebilirlik
politikalarinin operasyonellestirilmesi baglaminda
somut veri saglama potansiyeli de tasimaktadir.
Istanbul Metrobiis literatiiriinde sinirh bi¢imde
cle alinan mikro olgekli erisim mekanizmalar
ile yonlendirilmis dolasim pratiklerini goriiniir
kilarak, makro Ol¢ekli parametrelerin ¢ogunlukla
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ikincil planda biraktigi erisim organizasyonuna
dikkat ¢ekmektedir.

Merter  ve  Uzungayrr  duraklarina  ait
kargilagtirmali analiz, ayni altyapr sisteminin farkl
mekansal baglamlarda ayrisan erisim  rejimleri
drettigini gostermektedir. Merter’de erigsim, ko-
ridor boyunca yonlendirilmis gegisler ve biiyiik
ol¢ekli kullanim dontisiimleriyle dogrusal bir par-
calanma tretirken; Uzungayir’da ¢ok katmanl
ulagim aglarnin kesisimi, digim yogunlagsmalart
ve lst tiste binen dolasim hatlar araciligiyla pargal
fakat yiiksek baglantih bir mekansal orgiitlenme
ortaya ¢tkarmaktadir. Ozellikle biiyiik parsellerdeki
kullanim déntisiimiiniin pargali yaya dolagimiyla
birlikte ger¢eklesmesi, erisilebilirlikten beslenen me-
kinsal degerlenmenin erisim stirekliligi tiretmedigini
gostermekte, bu da altyapt odakli gelismenin
¢eliskili dogasimi agiga ¢ikarmaktadir. Elestirel TOD
literatiirtiyle tutarh olan analiz bulgulari, ulagim
altyapisinin belirli mekansal kogullar icinde erisimi
segici olarak tahsis eden ve dolagimi hiyerarsik
bi¢cimde yonlendiren bir mekanizma olarak islev
gordigiinii ortaya koymaktadir. Makro 6l¢ekte ar-
tan erisilebilirlik, mikro olgekte esdeger bir yanit
tiretmemis; erisim iliskileri, sermaye birikimi ve ara-
zi kullanim dinamiklerine paralel olarak asimetrik
bigimde bigimlenmistir.
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